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Die siebte Ausgabe ist fertig, hat linger gedauert
als erwartet. Aber dafiir ist sie auch sehr umfang-
reich. Schwerpunkt ist Hong Kong, eine faszinie-
rende Stadt, mit einem der grof3ten Airports der
Welt.

Wir bedanken uns bei der Hong Kong Airport Au-
thority fiir die Beratung und Unterstiitzung mit
Bildmaterial bei unseren Berichten iiber den Flug-
hafen Chek Lap Kok.

Natiirlich gehort zu Hong Kong auch der alte Kai
Tak Airport. Inzwischen gehort er der Vergangen-
heit an und an seiner Stelle befindet sich ein mo-
dernes Terminal fiir Schiffe.

Best Payware Flugzeug dieser Ausgabe ist die
PMDG B77LR, beste Payware Szenerie ist Mon-
treal von FlyTampa.

Unterstiitzt wurden wir bei dieser Ausgabe von
Simmarket, Ingenieurbiiro Dannenberg und Cap-
tainSim. Danke auch an Andreas Fuchs, Vatsim
Germany, fiir die fachliche Beratung zum EGPWS-
Artikel.

Viel Spal} beim Lesen wiinschen
Lin Xue Ping, Peter Hornfeck

FlightDeckMagazin@hotmail.com

Cover: Cathay Pacific B747 VR-HOW
Painting by Hendrik Gau
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Der neue Hong Konger Flughafen Chek Lap Cok
l6ste mit seiner Eroffnung 1998 den legendiren,
mitten in der Stadt liegenden Airport Kai Tak ab.
Inzwischen verbinden rund 100 Airlines Hong
Kong mit 180 Zielen weltweit, darunter 50 in Chi-
na. Der HKIA zihlt bei den Passagieren zu den be-
liebtesten Flughdfen der Welt.

Wer in Hong Kong ankommt, wird sich wundern,
wie schnell und bequem die Einreise tiber den Flug-
hafen erfolgt. Der Service ist hervorragend und
selbst die Pakontrolle dauert, trotz unzahliger Pas-
sagiere, nur wenige Minuten. 288 Check-In-Schal-
ter und 80 Zollstellen stehen zur Verfiigung.

Copyright Peter Hornfeck
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2012 zéhlte der Flughafen 56,5 Millionen Passa-
giere. Die Lage Hong Kongs ist ein groB3er Vorteil

des Airports. Von hier lassen sich innerhalb von 5

Stunden 50% der Weltbevolkerung erreichen. Kein
Wunder, dass der HKIA auch einer der grof3ten

Cargo-Airports der Welt ist. 2012 war das

Frachtaufkommen 4,03 Millionen Tonnen, ein Zu-
wachs von 150% seit der Eroffnung 1998. 352 000

Starts und Landungen im letzten Jahr machen deut-
lich, dass der HKIA expandieren muss, wenn er
seine Spitzenposition erhalten mochte.

Der Airport hat natiirlich auch fiir die Stadt Hong
Kong eine enorme wirtschaftliche Bedeutung.
Hong Kongs vier wichtigsten wirtschaftlichen Sdu-
len sind Finanzdienstleistungen, Handel und Lo-
gistik, Tourismus und Anbieter professioneller
Dienstleistungen. 2011 generierten sie 58,5 % des
Bruttosozialproduktes. Den grof3ten Anteil hat dar-
an der Bereich Handel und Logistik. 774 000 Be-
schiftigte erwirtschaften hier 25,5% des Hong
Konger Bruttoszialproduktes (2011).

Der Airport selbst bietet 65 000 Menschen einen
Arbeitsplatz. Rechnet man die indirekt vom Flug-
hafen abhéngigen Arbeitsplitze in der Touristikin-
dustrie, Handel und Gewerbe hinzu, so verdreifacht

sich die Zahl. Zusammen reprisentieren sie 5%

der Arbeitskraft Hong Kongs.

Fiir 2030 werden fiir den HKIA 102,3 Millionen
Passagiere und ein Frachtaufkommen von 8,9 Mil-
lionen Tonnen prognostiziert. Fast eine Verdopp-
lung, die eine langfristige Planung und Ausbau des
Flughafens erfordern wiirde, sollte die Prognose
richtig sein.

Copyright Peter Hornfeck
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Zwei Optionen

Die Kapazitit des HKIA mit den vorhandenen 2
Runways liegt bei 420 000 Fliigen pro Jahr und
wird voraussichtlich zwischen 2019 und 2021 er-
reicht. Nach IATA Berechnungen sind 2030 etwa
607 000 Starts und Landungen jahrlich zu erwar-
ten. Dieses Verkehrsaufkommen ist wahrschein-
lich nur mit einer weiteren Runway zu bewiltigen.

Die Airport Autho-
rity (AA) verof-
fentlichte im Juni
2011 den HKIA
Master Plan 2030
mit zwei Optionen.
Die erste sah vor,
den Flughafen wei-
ter mit 2 Runways
zu betreiben, die
zweite den Bau ei-
ner dritten Start-
und Landebahn.
Bis zum September
wurde in der Of-
fentlichkeit fiir das
Projekt geworben
und nach Angaben
der AA findet der
Bau einer dritten
Runway 73% Zu-
stimmung.

(L1507
HKTA H A7 4% B IE 1) 25 9 &= 2 T AF 420 000
KARPE, T 2019-2021 KA B2 H «
TATA Consulting flitt, FIEAEAKFEEH, F
2030 47 i E Fry L R AL HE 1 ML % &
2030 FAL PR IA I 607000 22 7KGE K 5 %
. NULRA AR TR B e — 4k E.
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http://www.threerunwaysystem.com/en/Overview/Background.aspx
http://www.threerunwaysystem.com/en/Overview/Background.aspx

New Automated People Mover and

Baggage Handling System
MRREEERS , (THLERE

y

Third Runway Concourse and A:pron ,//'\
E=RIBREERARENIT
,", :C’/
s, NS

B ’
Third Runway
E=lE

Wir haben die FSX-Standard-Szenerie schon ein-
mal vorab um die neue Runway erweitert. Natiir-
lich sind Terminals und Taxiways noch in der
Planungsphase und die Umweltvertraglichkeits-
priifungen offen, daher ist das Modell rein hypo-
thetisch und nur eine der mdglichen Planungen.

Empfohlen wird eine dritte Runway parallel zu
den beiden schon existierenden Landebahnen.

Hong Kong Boundary
Crossing Facilities

FEOFIRIZNE

Terminal 2 Expansion

BSEEAE

WAE

3 2030 FRIKRD, & HHLI7 AR K A

VET

BT REYEFIA RSB RS 64
TR IR = HIE R 5t

HE 2011 9 H, JUE RN ET TN
W=D H QARG HEE .
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http://www.threerunwaysystem.com/en/Overview/Background.aspx
http://www.threerunwaysystem.com/en/Overview/Background.aspx

Im Meer miissten dazu 650 Hektar Land aufge-
schiittet werden, 40% der Flache befindet sich auf
schon kontaminiertem Schlammboden und bedeu-
ten, nach Auffassung der AA, keine weitere Be-
eintrichtigung der Umwelt.

Vertreter der Anwohnergebiete und Experten wer-
den in die Planung mit einbezogen. Von April 2010
bis Juni 2013 besuchten etwa 14700 Schiiler und
Studenten von 343 Schulen und Universitéiten den
Flughafen, um sich vor Ort iiber das Projekt zu in-
formieren.

Ein  Environmental
Impact Assessment
Team (Team zur Um-
weltvertraglichkeits-

priifung) erforscht die
Auswirkungen einer
dritten Runway hin-
sichtlich Okologie, Fi-
scherei, Luft- und

W AR B IEHLI7E PERARGE,  73% H [ N
SR AN RO = IE R G T R B
R BCTTAIIRARTE S, Ve REAT I E M5
SOM PRI U A AL W HLIE AT 9 € 7 FSX A
XS 288, B, ATIEY TR
BrB —UIMER ey, BRI Al KR
(K, AR —— A BAT AT REAT TR

B EHIER R SIA AR TATIN. Hil
AN 650 AU, 40% M Ok Ve L 3E AR,
W37 B R AR X6 B8 R AN 207 SR IR 5
M. HihfERREMEREHS S T K.

Wasserqualitdt, Larm-

belédstigung, Anwoh-

nergesundheit,  Ab-

wasser- und Abfall-

beseitigung, kulturel-

len und landschaftlich-

en Beeintrachtigungen.

Auch der Einfluss auf das Leben der chinesischen
weillen Delfine wird untersucht.
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Zur Zeit wird ein neues Terminal auf dem mittle-
ren Apron gebaut @. Es soll 2015 fertig sein und
in Betrieb gehen. Von den 20 Gates werden drei
fiir den Airbus A380 (ICAO A388) geeignet sein.

Auch der Cargo Bereich wird erweitert @. Eben-
so ist ein Ausbau des bestehenden Terminals 2
moglich @ . Der Automated People Mover (das
Transportsystem fiir Passagiere, Skytrain) und das
Gepackbeforderungssystem konnten erweitert
werden @

IREESZIR AR B 57 1 1 BN — SO SR 5 i VA
BN AL BE,  FF N T 78 50 = BT X A4
A k. FREER, MK, BEEHR. FB
R RS2 . 5 /KUSCER I A3 PR A3
ALTE, B R AR, A S A E AR T
(I som, A 5 v ] A o A 7 32 e il
TRE. AAMPRIFTH, FIpEE A R &
PO iR IEAE T 2, RN
A7 K% SR I 1 g s ok @ iz
o KA AE O HLPF I, T4 23 1)
T 2014 4F 5 4 J% 2015 4EAE R 58 T3F )5

Die Anbindung des Flughafens an das Verkehrs-
system ist eine weitere Herausforderung ®. Ein
chinesisches GroBprojekt soll Hong Kong mit dem
chinesischen Zhuhai auf dem Festland und der In-
sel Macau verbinden.

Da das Meer nur etwa 20 m tief ist, wird ein rund
50 km langes Briickensystem geplant, unterbro-
chen von einem 5,5 km langen Tunnel und zwei
Héngebriicken, die Schiffen die Querung ermog-
lichen. Die Grundsteinlegung erfolgte 2009 und
die Fertigstellung fiir 2015 geplant. Die Zhuhai
Macao Briicke wiirde siidlich des Flughafens zu
einer kiinstlich aufgeschiitteten Insel @ fiihren, auf
der dann die Grenzkontrollen statt finden sollen.

Macao und Hong Kong sind zwar Teil Chinas, be-
sitzen jedoch eine eigene Wéhrung, Zolle und ei-
gene Polizei. Sie sind Sonderverwaltungszonen
mit Autonomierechten.

Ho 20 4N7, FHorA 3 A4Vt Airbus A380 (A388
1CAO) H.

FIFE, fRiEXik @, g a2 @
oy . sz TIE ST R AR5
e @, Wig5 A RIS R %2 M-
AR R TERA . KRR
MBI E B EH @,

RN RN 20 2K, 1HRIB 2 50km KK
MF, BEFT@EIRRE & 5. 5km, R HRALAS R
. WTRYET 2009 £, FiitT 2015 4E5%
T. EREBAMKBAL TSR L, @R AL
5, iR EL. REFHBA & T
ES LR —5 0, HEAEEESRM. SIaH
o, ENTRRRTE X A BIREL XN
PR T O —EBE 7 e, RICEBHE
—MREWHEE .. BRI AR =HIER
GUSCREE, N T s R
e RER,
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http://www.aero.de/news/Cathay-Pacific-fordert-dritte-Landebahn.html

Deng Xiaoping entwi-
ckelte die Doktrin "Ein
Land zwei Systeme". So
hat Hong Kong ein de-
mokratisch marktwirt-
schaftliches System.

Cathay Pacific gilt als
Befiirworter des Three-
Runway Projekts und
fiirchtet um die Spitzen-
position des Airports auf
dem Weltmarkt NRIES
Umweltorganisationen,
wie der WWE, kritisie-
ren das Projekt IRIES .
Der WWF befiirchtet,
dass durch den Bau einer dritten Landebahn und
den Landaufschiittungen, ein 650 Hektar grof3es
Seegebiet als okologisch bedeutender Lebensraum
verloren geht. Aullerdem wiirde der Ausbau wie
eine Barriere zwischen den Inseln Sha Chau, Lung
Kwu Chau, Siidwest Lantau und den Brothers Is-
lands die Aktivitidten der Delphine zwischen die-
sen Gebieten unterbrechen. Negativ wiirde sich der
Bau auch auf den "Sha Chau und Lung Kwu Chau
Marine Park" auswirken.

Hong Kong ist nicht nur ein Shopping Paradies.
Naturparks, die chinesischen Delphine, frei leben-
den Biiffel auf Lantau und die Landschaft sind auch
touristisch wichtig und es muss ein Kompromiss
gefunden werden.

PRI, At 57 [ SR JE <5 2 DRIt 38 5
BRI . i = PIE RGN LI SR R
SRFE G2 RVEM R, 650 T HYHFISRIF A,

é\i%#&%ﬁﬁ‘ﬂﬂﬁ%, R A EE B

FAh, REE IO Jegdi . RIS A
B i ARG, HL 2 BELAS X L X 3 L
RSB o

FFE, =HIERGIS “ YIRS
KN 7 AR R R

AEAUAGE DR E . KBERAEE.
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http://www.aero.de/news/Cathay-Pacific-fordert-dritte-Landebahn.html
http://www.wwf.org.hk/en/news/press_release/?4620/Insufficient-information-on-the-environmental-impacts-of-proposed-airport-development
http://www.wwf.org.hk/en/news/press_release/?4620/Insufficient-information-on-the-environmental-impacts-of-proposed-airport-development

Chek Lap Kok

World’s Greenest Airport

Die Hong Kong Airport Authority (AA) entwickel-
te 2011 einen fortlaufende Dreijahresplan, um die
Energieeffizienz des Flughafens zu erh6hen, die
CO,-Emissionen zu verringern und ein umwelt-
freundliches Abfall- und Wassermanagment zu ent-
wickeln. Der Plan folgt dem 3R-Prinzip:

@ Reduce (Reduzieren)
@ Reuse (Wiederverwenden)
@ Recycle (Recycling)

Die AA hat mit 40 weiteren Geschéftspartnern ver-
einbart, den CO2-Ausstof3 bis 2015 um 25% auf
das Niveau von 2008 zu reduzieren. Das ist die
weltweit erste Verpflichtung dieser Art.

Reduce

Bis 2017 sollen alle Airside-
Vehicles mit CO2-Ausstof3
durch Elektrofahrzeuge er-
setzt werden. Das sind zum
Beispiel Follow-Me-Fahr-
zeuge, Busse auf dem Vor-
feld, Reinigungs- und
Wartungsfahrzeuge (1).

Ab 2014 soll ein Verbot der
APU-Nutzung in Kraft tre-
ten. APU ist die Abkiirzung
fiir Auxilary Power Unit, ei-
ne Turbine im Flugzeug, die
vor dem Anlassen der Trieb-
werke benutzt wird, um das
Flugzeug mit Strom und
Pressluft zu versorgen (2).

L

Statt die Turbine im Flug-
zeug, die ja auch Treibstoff
verbraucht, soll die Energie
von GPUs, Ground Power
Units, und die Luft von Pre-
Condictioned Air Systems
des Flughafens bezogen
werden. So wird Treibstoff
gespart und die Umwelt ent-
lastet.

o i
HBLWERRS

FIEHIHE TR T 2011 FFEACEER T IER
W, HELHEAT ZFEAR R RAT A AR, 1
RIT) 7 s g, IRYIRIH ARG “ =
KRIRRJEN, 7RED 3RS:

@ J/> (Reduce)

© HAA (Reuse)

© FEH (Recycle)

HUZEH RS 40 Fo 5k rk— &, 50
7 3 Ak [ BRI O BRI L, A
SIRE AN FRI AR . DS RIS T
2015 4, ML IR 2008 17K F- 5k

//I\25 000

Reduce

H 2013 FEEFR, Pz
AEIX BT BTG B AR b 23
NG, T 2017 F4E
JEHT, MUAHZEX k4T
ERESEE (1),

H 2014 45, APU(APU =
Auxiliary Power Unit)
A 45 2 A= 2% APU
St BIB) 7% B I IR,

AL RIREEHLE TR
)51 271 ULR A R 46 S
JERJE B KAL) (2) .

AN ML T FERRRL i
AL, WATH GPUs (GPU =
Ground Power Unit Hhyf
HYRZAE ) REE AL
fIlt F i) Pre—Conditioned
TRAGM TR HI,

BRELTE T, iR T
7=

o, T 2014 4, DA
LED BT (3) B KRZY
100000 4T, K54
1500 H T FE . iXmt=
Wk R D 9000 i
CO2 HIHERL
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AuBerdem sollen bis 2014 LEDs rund 100 000
Lichter (3) ersetzen und eine Einsparung von 15
Millionen Kilowattstunden bringen. Das bedeutet
etwa 9000 Tonnen CO, weniger pro Jahr.

Die Qualitét der Luft soll von 2 Stationen auf dem
Flughafen und einer dritten Messeinrichtung auf
der Insel Sha Chau tiberwacht werden.

AT R LI ) 5, R
PR =75 .

Reuse
BB IR K IFEKE. 2 2012

FIR, TR KA, 2% 6000
ST

Wasseraufbereitung - jS7kib i

Y

MBE RBLR AR K

Wasser vom Waschen der Flugzeuge

f s "m
= Scenery lmaglnes:m
© INFoER

SimMarket

BT P KA B ALIEN UL B T 2k
)%

Brauchwasser aus den Restaurants und den
Handwaschbecken der Terminals

@

MTEHURE B R AR K

Abwasser aus Catering-
Kiichen der Flugzeuge

E

Y[V VY (I T
TS IK AL TR @

Kldranlage

® BEWMAEY) LER RS

Bewisserung von Pflan-
zen und Nutzung in Rei-
mgungssystemen

Reuse {"

Ein wichtiger Punkt ist der Frischwasserverbrauch.
Bis zum Ende 2012 soll die Aufarbeitungskapazi-
tat fiir Schmutzwasser zur Bewisserung vervier-
facht werden, auf 6000 Kubikmeter. Das entspricht
dem tdglichen Wasserverbrauch von 7000 Vierper-
sonen-Haushalten.

XA2F 7,000 NN FKEERT H FFEKE .
E 2006/2007 “ELLK, M3z B 75 1
850 J3 3. )7 KK & O TG /KA HE R4t

TRE X A A 2 40 KRR A R 41 2
BN . Bl B ST 2015 458 1
HIh e e KpE, KA RIK . MK
IKRAL R H R G
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http://captainsim.com/
https://secure.simmarket.com/imagine-sim-vhhh-hong-kong-chek-lap-kok-fsx-%28de_4133%29.phtml

Seit 2006/2007 wurde von den Kldranlagen 8,5
Millionen Kubikmeter Wasser fiir die notwendi-
gen Bewisserungen auf dem Areal des Flughafens
bereitgestellt. Fiir die Toiletten in allen Passagier-
bereichen und in den Kiihlsystemen vieler gro3er
Gebidude wird Meerwasser verwendet. Das neu
entstehende Terminalgebdude auf dem Airport, das
2015 fertig sein soll, nutzt Kondens-, Regen- und
gekldrtes Schmutzwasser fiir das Air Conditioning
System.

(4) Das fiir das Waschen der Flugzeuge benutzte
Wasser @, das Brauchwasser aus Flugzeugen @,
Catering Kiichen und die Abwisser von Restau-
rants und Handwaschbecken in den Terminals @
wird geklart @ und kann dann zur Bewésserung
von Pflanzen oder in Reinigungssystemen genutzt
werden &,

Recycle

HKIA verwertet eine grofle
Reihe von Materialien, wie Pa-
pier, Kunststoff, Metall, Glas,
Lebensmittelabfille,  Fahr-
zeugreifen, Schmierdl, fluo-
reszierende Lampen, auflad-
bare Batterien und Speisedl.
Letzteres wird der Gewinnung
von Biodiesel zugefiihrt. Le-
bensmittelreste werden zu
Fischfutter und Tiernahrung
verwertet und Glas zur Herstel-
lung von Glasbausteinen ge-
nutzt.

Jeden Monat werden durch-
schnittlich 96 000 kg Abfall aus
ankommenden Passagierflug-
zeugen recycelt. Seit 2008
konnten mehr als 218 000 Liter
Biodiesel aus dem Speisedl der Restaurants am
Flughafen gewonnen werden.

Alle Malinahmen sollen dazu fiihren, dal3 HKIA
zum griinen Flughafen wird und die Umweltbelas-
tungen so weit wie moglich reduziert werden. So
konnte Hong Kong den umweltvertriglichsten Air-
port der Welt erhalten.

(Quelle der Zahlen:
Hong Kong Airport Authority 2013)

(4) KHLBEVEHIK @, CHLE G5 e Bl it
K@ BIEIEK. BRI TR K
¥, HPOEETTKAI) LB

2 AL TR A B S T 7K @55 1 SR R E AT
M EBHEYEGS TR A5 @,

Recycle

Pz HKIA 55 m i S IR R, a4 )E
AR RE R LY B EAE i P R P 22 4%
FIANFEEIRRE, FlangRsk. 2k, &Jm. I
. BYIERA. R, R, ROET. e
FEL AT B i

Ja B BN Es EMSEM I A . BYIRE A T
HEAR . R & dh R, DR EUR
AP A B R

B HTEIAT R BHRIEZ L 96, 000ke JRFH4
ARSI

F 2008 £ LISk, i 218, 000 2 THAEY LM
] MHLIZE T & F i R 34

PR HKTA 125135 A0 SRR LI S A A 34
SRR R . itk —ok, A EE YL
AR S E AR EIHL o

(Hol ki HRERYIZEHR 2013)
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LLZ/DME Localizer / DME

Der alte Flughafen Kai Tak gehort der Vergangen-
heit an. Der Anflug dicht {iber die Hochhéuser der
Stadt war spektakulédr und bleibt unvergessen. Aber
im FSX/FS9 Simulator kann man ihn immer noch
fliegen und in Online Netzwerken wie Vatsim gibt
es sogar Events mit ATC fiir Kai Tak (VHHX).

Eine passende Szenerie gibt es von FlyTam-
pa auf SimMarket. Beim Anflug muss man
beachten, dass sie auch neue Gebidude, wie
das International Commerce Centre (1) in
Kowloon, enthélt. Frither war der Bau so ho-
her Hauser in Kowloon wegen des Flugha-
fens nicht erlaubt. Mit 1588 ft (484 m) ragtes
nun in den Himmel und taucht beim Anflug
auf der rechten Seite auf.

Benutzt man die aktuellen Navigationsdaten
(AIRAC:S), so fehlt VHHX in den Bordcom-
putern. Aber das ist kein Problem, denn es
gibt die Internetseite Virtual Asia-Pacific
Airport Procedures (VAPAP) von Jock Mclnty-
re. Hier kann man die Daten im Navigraph oder
NavdataPro Format herunterladen. Unterstiitzt
werden iFly, PMDG und Level-D.

AuBer fiir Kai Tak sind die Daten von 57 weiteren
Airports in Australien, Neu Seeland und auf den
pazifischen Inseln zum Download verfiigbar, dar-
unter Sydney, Perth und viele andere Flughéfen.

Scenery FlyTampa SimMarket INFO{S2

A EN L CECON T . e ki A g
TEZT I ER M B, KA, iEAEEA
5o {HAE FSX/FS9 Bisllas b, FATVIAE e
Kk, ELLMNZSU Vatsim, 2487 &
TR LA ATC T H .

S35 — B RS AT AE FlyTampa 22 7] K2
(SimMarket) . #3738, 47 & EEE W

ae, WEELR S TR, Planbi T uEm
BEPRE SO (1) .

TECLRT, LRSI, DRrE % X 3
S KERAEGIEN . Kik 1558 # R (484
m, 1CC BN, IAEMIRA T L e B
fiie, e HIAE TIHRAT AL M.
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ILS - Localizer - Glideslope

RSERE - MEERS - TG

Scenery Fly Tampa Montreal [|NH0lEZ]

06 CAT -1l Pz}

Gelandet wurde in Kai Tak aufgrund der Wetter-
bedingungen am hiufigsten auf der Runway 13.
Deshalb beschreiben wir einen entsprechenden
LLZ/DME Anflug. Was ist das?

Einen ILS-Anflug (2) kennen sicher die meisten.
Zwei Sender-Signale werden vom Flugzeug emp-
fangen und auf den Instrumenten im Cockpit dar-
gestellt. Das eine Signal, der Localizer o, zeigt
dem Piloten die Richtung zur Landebahn.

Ein weiteres, der Glideslop (GS, Gleitpfad) o,
zeigt den vertikalen Pfad nach unten zur Runway.
Ihm kann der Autopilot nach unten zum Aufsetz-
punkt der Landebahn folgen. Immer vorausgesetzt,
dass Flugzeug selbst hat die erforderlichen Instru-
mente und der Flughafen verfiigt iiber ein solches
Landesystem.

Andere Flugzeuge, die sich in der Nédhe der Lan-
debahn befinden und auf ihren Start warten, kon-
nen die Signale beeinflussen. Sind die Wetter-
bedingungen schlecht und der Pilot mochte eine
Landung mit dem Autopilot durchfiihren, dann
miissen wartende Flugzeuge am Boden deshalb et-
was weiter weg von der Runway anhalten. Aus die-
sem Grund gibt es oft zwei Haltepunkte auf dem
Taxiway.

Der néhere besteht aus einer durchgezogenen und
einer gestrichelten Linie @ und wird bei guten
Sichtbedingungen genutzt. Die Anfliige erfolgen
dann nach Sichtbedingungen (CAT I = Kategorie
1). Meist muss die Sichtweite auf der Landebahn
dann groBer als 550 m (RVR = RunwayVisual Ran-
ge) sein.

Der entferntere Holding Point @ wird durch zwei
parallele durchgezogene Linien markiert. An die-
sem CAT II Holding Point muss das Flugzeug war-
ten wenn die Sicht einschrénkt ist.

H AT CHL ERIBLEH R LAT H3E (ATRACS)
W= B ENIS MBS . (AIRAC The 28 Day
ICAO Cycle for Update of the Navigation
Data Base [H FxATZH 238 B 5 Wi g FE 1
28 KJAH )

{HRRIX AR, KA Jock McIntyre #37
1 Virtual Asia-Pacific Airport Procedures (VA-
PAP) Wi, fEZ MG F, ARAT LT 3 Navi-
graph B NavdataPro #1473 23K
H/&kH iFly, PMDG and Level-D =Z /AT
ML B 7R NS, KREEKRIE 57 A
HABHUIH R, B va 22 AR P R & A mT
%?ﬁﬁ,ﬂﬁﬁﬂ,ﬁﬁﬂﬁﬂmﬁgm

T RABATCHE IR, AT RAE R E
PEPEHIIE 13 SRRV . Bk, FARE T REMR
VL2 — N EIER LLZ/DME #Eir . R mAE
FERIWE 2

ILS 3kl (2) AKZENFTERE . FAS KL
S5O YL RN R, S B
Ko —MS5, fiEkRE @ (L0C = Locali-
zer), 519 KATRAFAWER T B
TEiE @GS = Glide Slope), B EFiAHIHE
M E . LA PAYEE TS TE 2 aig v 2
HERRFHLE . EF2ENN, HahBnr
PLK TLS BRI . 38 % 5 RHLAS B A 26 40
W%, HUHHE RN — A ERE RS

HoAbAE BUIE LA KR RPN UL
LSS WMRRTIRDES, 11 W4T 3R
MEAE ] B sh B OGS oE R, RS Rt
ER AU SR B EE R Ry . it —
K, TEATIE EIEE AWML

— S 2R AN B e 20 & HOE T RE W
TP LT @, BER R AR H AL T HUT
(CAT T = Category 1 / Category = Z£%% ),

T BE WL EE A EE KT 550 2K (RVR
= Runway Visual Range HUIEMLFE ).
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Bei Kategorie II Sichtbedingungen kann der Pilot
also nicht einfach eine vollstindige Landung vom
Autopiloten fliegen lassen. Er miisste vorher von
den Fluglotsen die Erlaubnis bekommen, denn die-
se miissen sicherstellen, dass die anderen Flugzeu-
ge dann alle am CAT II Holding Point 4 warten.

Der Pilot fliegt in einem Winkel von etwa 30° bis
45° auf den Localizer zu, driickt den LOC-Button
und das Flugzeug dreht von alleine in die Richtung
der Landebahn (Localizer captured).

Zum Beispiel beim Anflug in Hong Kong VHHH
auf die Runway 07L. (3) Der Kurs zur Landebahn
ware hier 073°, den man am MCP auf beiden Sei-
ten @ @ als Course eindrehen muss. Beide Navi-
gationsradios (NAV1 @ und NAV2 @) werden auf
die ILS-Frequenz (111.10) eingestellt, hier in der
PMDG 737NGX.

Wenn die Navigationsempfanger im Flugzeug die
Signale empfangen, wird der Localizer im PFD
sichtbar. Mit einem Heading von 100° schneidet
man den Localizer an und das Flugzeug dreht auf
Heading 073°. Bei anderen Flugzeugen werden
Frequenz und Landekurs automatisch eingestellt.
Trotzdem sollte man hier immer die Daten noch
einmal liberpriifen. Beim Intercepten muss auch
die Geschwindigkeit passend sein. Ist man zu
schnell, liberschieBt das Flugzeug den Leitstrahl.

Die meisten Flugzeuge konnen einen Gleitpfad au-
tomatisch nur von unten anfliegen. Folgt das Flug-
zeug dem Gleitpfad nach unten, so wissen Pilot
und Air Traffic Controller, dass die Hohe des Flug-
zeugs richtig ist und kein Hindernis mehr im Weg
steht. Aber normalerweise nur, wenn das Flugzeug
auch in die richtige Richtung fliegt. Deshalb ist die
iibliche Reihenfolge:

LOC-Button driicken
Intercepten des LOC
APP-Button driicken
GS captured

LOC und GS zur Runway folgen

B 70 Ah B i b g P — S AP I b S
A, 7F CAT I1 (CAT TI1) foltth 5, 4fE LS
EAKES, RHLLZNE KSR, 7E CAT 1T [RE
WEFMAT, ITRARPIT N EERE D)
B 5] SE M. N ZE 2 BT S U R 5
RSB VR, DR ARAT] A i AR IE
B KHLERLE CAT TT FRML s 21,

AT RAERLAE bR G K4 30-45 A ©AT,
;g?,ﬁﬁﬁ%ﬁﬁmﬁﬂﬁﬁﬂﬁﬁ%m

Bilan, {5 /R A = bRyl e HE 071 i
e (3), FAIEMINIZRZ 073, HITEAE
ML MCP (MCP = Mode Control Panel Ji
Rzl ) s @ @,

S iTCLkH (NAVI@ AT NAV2@®) 7F PMDG 737
NGX sk %A ILS 452 (111. 10) .

ISR RHLE B L A = i FE gy
1, {EPFD EAAERR G T WM. ERTIA
100 FERIMLEAL, MlEERs G 8, KL
LA 0730 AEHAb) WAL EATIA (5 bR G AR
WIFRZHBNBER . BRI, ©ITH,
BUZHT, PRIGZEZ WAL . A
I, RHLAVIREE A2 2, WARRKR,  WHLKS
EpuRLIVRNCIE EY A=
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Es konnte sonst sein, dass sich das Flugzeug rechts
oder links neben dem korrekten Anflugweg befin-
det und dort noch Hindernisse sind. Sicher gibt es
Ausnahmen und der Fluglotse kann auch ein Sin-
ken mit dem Glideslope anordnen, wenn das Flug-
zeug noch nicht auf den Localizer ausgerichtet ist.
Der Fluglotse wird das aber nur tun, wenn er si-
cher ist, dass kein Hindernis im Weg ist.

Ein solcher ILS-Anflug ist praktisch und einfach.
Fast alle Standard-Flugzeuge im Simulator kon-
nen das auch. Was aber, wenn der Flughafen so ge-
baut werden musste, dass ein Hindernis, wie ein
Berg, einen solchen geraden Anflug verhindert?
Genau das war in Kai Tak der Fall. Da funktio-
nierte das oben beschriebene Verfahren nicht. Ei-
ne Losung ist der Localizer/DME Anflug. Dazu
miissen die Navigationseinrichtungen des Flug-
zeugs nicht nur die Richtung zu einem VOR an-
zeigen konnen, sondern auch die Entfernung. Das
nennt man DME (Ausgabe Flichtdeckmagazin 3).

Wie beim ILS-Anflug werden Localizer und Gli-
deslope benutzt. Nur fiihren diese diesmal nicht
zur Landebahn, sondern zu einem Wegpunkt, an
dem man die Landebahn sehen sollte. Von da an
fliegt man nach Sicht weiter.

Sehr wichtig: Folgt man dem Localizer blindlings,
wartet am unteren Ende des Gleitpfades nicht die
Runway, sondern man kracht in den Sender!

Deshalb gibt es ei-
ne klare Entschei-
dungshohe. Sieht
man an diesem
Punkt die Lande- :
bahn nicht, darf
man nicht weiter
dem Gleitpfad fol-
gen, sondern muss
den Anflug abbre-
chen und die Miss-
ed Approach Pro-
cedure fliegen.

In Hong Kong fiihrte der Gleitpfad in Richtung ei-
nes Marker Boards. Einer beleuchteten Tafel, vor
der man dann einen Turn nach rechts zur Lande-
bahn machen musste (4).

Voraussetzung fiir den Anflug auf Kai Tak ist, das
man sein Flugzeug beherrscht.

DRHER Gy (WAL AT L Shift R W I8 AT 2
AT RIS R AT ] GUARRNIE KLY K AT
POEBIER, IFH TR & ARG .
R&3E H RAE WHLLE IR IR 7 b AT B A
tee PIE, IEH BB A .

% 1LOC %411 )

LOC HJ#HX

HES)) APP 241 (1424 )
GS i #k

A LOC A1 GS ik i

BN EAL AT BE A, 12 CHLIEI R LR 1) Ao 14 B}
FHBPERESY . MR WAEF SN, HEHLES
RS bR B IR ANULEDS, 2% Hh A2 i) 2 m] DA
R E 2 HE— AR . nRwE T ERS
BEfG Y, 73 HhACIEE ] R ME— R AT IX —
PN IXFh ILS ghi e se A s . L
Fir A AR TEE AR RLER AT CLAE A ADL 28 2047 k452
5, (BRI — A G T, W
g, SR T RHASE Bt g . Xtk
A ENIA A . BT EIRRTETER, A
Ah—AMBERTT 2 MG bR & /DME (LLZ/DME)
. KL A L AN B 5 2 7 H 3]
i5 VOR B /7, A RRE . IXFRA DME, Di-
stance Measuring Equipment #llfE{X (Flight
Deck Magazine 3) . A ILS #EEARL, FiAE

P& A IE FRAE A

(EbEGL Rl
A5 br 5 AN 5
T KHLEI A,
1M1 2 A B
FELEAR AT LUF 2]
HEIE, R PAIF
gEREATLRE K

(e

AR5 HEHE,
I RARE AT 1)
fEtrEE & A
SRAE T T IE 2 S
FAHEN DT, IR ENERITCL S
Plt, XEA AR R R . IR ARAE
AR EEABIMIE, IRt A n] LAgkSEY,
M BNEL IR, #ITR . &
W, NRITESIGRICH . BT A BB R GEAE R
ZHTo IR R HE (4).

Copyright Peter Hornfeck

ONLY FOR FLIGHTSIMULATION!

Inhaltsverzeichnis/ IEES 18


http://www.flightdeckmagazin.com/
http://www.flightdeckmagazin.com/
http://www.flightdeckmagazin.com/

EB : 3/ W 28
= 15 RWY 13 IGS VHHX | HKG
- . = 25 LLZ/DME 111.90 [| Kai Tak International
: L™ KL - - (IGS) RWY 13
0 Blsil E 21 R\g;;::?s fo Aerodrome
SHA LO WAN " - CHECKER— ELEV 15 ft
' om MM 3L NOTFOR
SN i 25 p i
5  [HoNe KoNG |2
NDB 377 ONLO0E N
RW.-. .~ o 15 7 »Ng' T
"04". S 22
o° KON
( SN

CH -.-. ...

CHEUNG CHAU
DVOR/DME 112.30

VOR/DME 115.50 |
TH - ...

CH DME 7 NM

NDB 280

: TP - .-
. T

;v:m;’ ?:gso*’ @3 MNM Holding ALT 6000 FT
o 1 min up to FL140
o 1.5 min above FL140
a

Den auf der Karte dargestellten LLZ/DME Approach
(5) fliegen wir nun mit einer fiktionalen B77L der
Qantas nach.

¥ Die Daten sind alle im Flightmanagment Com-
puter (FMC) eingegeben. Von Waypoint MAGOG
kommend, ndheren wir uns dem VOR Cheung Chau
(CH) mit Heading 270 und erreichen es in 8000 ft
Hohe. Ein VOR Empfanger wird auf die Frequenz
CH 112.30 eingestellt, damit man die Entfernung
ablesen kann. Deshalb ist DME erforderlich. Der
Autopilot ist eingeschaltet, das Flugzeug fliegt 220
KIAS und Rollmode ist LNAV. Vor Erreichen des
VOR reduzieren wir die Speed auf 200 KIAS.

2 Nach dem Uberfliegen des VOR wechseln wir
zu Heading als Rollmode, folgen dem Radial 270
(Flightdeckmagazin 03) und sinken mit FLCH auf

6000 ft, Speed 200 KIAS, Flaps 1.

®.Q ¢
e

R IR KAT Y, L B R T g
€L, LLZ / DME #ix (5) cEMK L&
TNy FRATTERAE A F — 28 KB A4 R 2 A A
B772LR.

090°

VETA R EE AT B EAL (PMC) , 3
T A5 MAGOG Hi &, WiilA)J2& 270° , Bk
SEITEI S AR (CH Cheung Chau) » AT
TEHFAR 8000 J& R [Py m BE AL &t Mt s VOR 4%
Wegs i B4% CH 112. 30, VOR CH 4%, FrLA
TATALAEE 2] VOR FIFEE . [K0t, DME &
T, HAIEMAOEITE, WHLIELL 220

KTAS [ /AT, RHEARZS (Roll Mode) &

| LNAV (Lateral Navigation f&[HSfL ). 7F

FI3E VOR 28, FRATFRAKHE LS 200 KIAS.

22K VOR J&, TAVAFEHE, %5 Heading
AR, W 270 122k (Flight Deck Ma-
gazine 03), &/ FLCH (FLCH = Flight Level
Change YATHEZ04E ) 21 6000 H N, 8
200 KIAS, Flaps 1(## 1),

Copyright Peter Hornfeck

ONLY FOR FLIGHTSIMULATION!

Inhaltsverzeichnis / IEBESR 19


http://www.flightdeckmagazin.com/
http://www.flightdeckmagazin.com/
http://www.flightdeckmagazin.com/

3 7 NM von CH entfernt auf Radial 270 befindet
sich der Wegpunkt Golf, er liegt genau 180° siid-
lich des NDB Sha Lo Wan (SL). Bei Passieren von
Golf drehen wir Heading 045° am MCP ein und
sinken erneut mit FLCH auf 4500 ft. Bei 4500 ft
Hohe verlangsamen wir auf 180 KIAS, wéhlen
Flaps 5 und driicken den LOC-Button.

DIEFEIL 270° . OH 7 gL {ERAL A -
Golf, EIEAE 180° LLRIMINDB Sha Lo Wan
(SL), T Golt, BAEMOP il
| 045, /N FLCH % 4500 #5 7, 7F
e L 4500 BER, FRATIEF] 180 KIAS, Hefeiti
ey b= Al O 1% LOC AL

4 Beim Intercepten dreht das Flugzeug auf Hea-
ding 088°. Es folgt das Driicken des APP-Button,
um den Gleitpfad einzufangen.

9 Zwischen 3500 und 2500 ft Hohe fahren wir
das Landing Gear aus, wéhlen Flaps 20 und dre-
hen am MCP 158 KIAS ein. Am Outer Marker
kontrollieren wir die Hohe, sie sollte hier 1777 ft
sein. Der Luftwiderstand von Fahrwerk und Flaps
hat die Geschwindigkeit wie gewliinscht abge-
bremst. Die Altitude fiir einen Missed Approach
betragt 4500 ft und ist noch eingestellt. Nur das
Heading muss noch auf 135° gedreht und die Speed-
brakes gearmed werden.

DIERIUT RS PR &AM, AL BIRTZ
088, % T K42 APP HHIKAH R NilE. 1F

F 3500 12500 Rz [6] &, FRATES v 4L,

L R 20, TEMCP IR ABNEE 158, &
L AME kR (OM=Outer Marker), FATELEFE
Nach dem Uberfliegen des OM setzen wir Flaps | HHF S, FEMANNIZZ 1777 5. el
30 und Landing Speed, 142 KIAS. ® Fertig kon- | #:# [¥)75 < [H /) T 20 LI FE Qo iU i B
figuriert erreichen wir den Middle Marker, sehen | & K # /& E S0A 4500 J ], B A57E MCP I
die Runway, schalten den AP aus und fliegen den % & . S ANR A SRR 135 B, K
Rest visual. Der Rechtsturn beginnt in ca. 650 ft A2 NMESE MRS . & IME Sz )E,
Hohe. AT E N flaps30 A FGHE 1420,
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INFO{E8| Scenery Fly Tampa Siaal/larket
-

? Mit etwas Ubung gelingt eine Landung exakt
auf der Centerline. In der Realitdt erschwerte hiu-
fig das Wetter die Landung. Nur Piloten mit einer
zusdtzlichen Zertifizierung fiir Hong Kong durf-
ten auf Kai Tak landen. Charts und Informationen
zu Hong Kong findet man auf den Internetseiten
von VATSIM und IVAO [RIEE.

INFO{sE| Scenery FlyTampa SimMarket
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Boeing 777-200E
Repaint for PMD: 7l e Ve ‘ \

BLE e s, JAIRAF 8 Sbs, FRHIER
NIELCHE B2 A, AT R KT
FIRifE. @2 G, 583N ER
o B R 2R IEAS R R . FEELSET, K
S A U A R AR R AR . I
BAMIETS I RAT R A B e V& B R S A3

B RN E R AE B 0] LAE VATSIM F1

IVAO M3k |4k 5| NRIER.,

Boeing 777-200LR Qantas
Repaint for PMDG B77L by Julian Meier (AVSIM) 0
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ASIA’S WORLD CITY

Hong Kong ist eine der Weltstidte, die man min-
destens einmal im Leben gesehen haben sollte. Vie-
le Touristen besuchen die Stadt leider nur fiir 2 bis
3 Tage. Dabei sind drei Wochen schon fast zu we-
nig, will man die Stadt wirklich erkunden. Hong
Kong hat eine Flache von 1104 km? und besteht
aus drei Teilen: Hong Kong Island, Kowloon und
den New Territories. Zu den New Territories ge-
horen auch 235 Outlying Islands. Die meisten die-
ser Inseln sind unbewohnt, die groBBte, Lantau Island
mit dem neuen Flughafen, ist mit 146 km? fast dop-
pelt so grofl wie Hong Kong Island.

Etwa 25% der Flache sind nur bebaut. Steilhdnge
und Berge verhindern eine gro3e landwirtschaft-
liche Nutzung. 38% der gesamten Flache Hong
Kongs nehmen deshalb 23 Country Parks ein. Hin-
zu kommen noch vier Marine Parks und ein Ma-
rine Reservat. Auf den Wanderwegen trifft man
Affen, Biiffel und andere Tiere in freier Wildbahn.
Fahrradfahren und Mountainbiking sind deshalb
meist verboten. Der Wanderer findet fast iiberall
saubere, kostenlose Toiletten (Lantau ).

Kostenlos sind auch die vielen 6ffentlichen Parks,
wie der Hong Kong Park, Kowloon Park, Kow-
loon Walled City Park, der botanische und zoolo-
gische Garten.

it et AE AR, BN SEEE
ZERMIETI IR SR, WEIRE RALHE]
=R AR . bR b, B RIE=
JE BB TR R AR ZRAZ IR T kS L 1 . s
HHUE AR Y 1, 104 km 2, HEEOH: F
Wy, U . 235 NESIHE T H5.
REFMBESERA NEE, RiGLEaL
53, HHUTE AR A 146 km 2, SRR S I £

KL RA 26% TR ST Ko BERANLHEY;
037 RKES AL A . PRI, s B T AR
¥ 38% A& 23 NEZK A Hh, EH 44
FEN b, —MNEERYIX. LR, Rl
BT KAL), tkh B AT
THIEM 3 B AT R isshid s A e ARk 1. fEb
TRAT H 2 R DL TR, s ot
AR CRIGLL @),

V2 AR ST, BaE A,
AR A, M. [FIRE
AT T3 BOVDMEBAT S 7 I AR vt AR
A, BIUNEOKTE . V22 NI R/ Al ig
B, AHRAR RS AE 24 Xk, ROV LA
AEHR, Ef &,

BRI AEAT RN & — O R R
B Uk ®).
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Saubere Strande mit kostenlosen
sanitdren Einrichtungen und Ret-
tungsschwimmern findet man
ebenso, wie zum Beispiel Repul-
se Bay. Viele einsame Buchten la-
den zum Verweilen ein, aber man
sollte nur in abgesicherten Berei-
chen schwimmen, da es nicht nur
Delfine, sondern auch Haie gibt.

Zum Standard-Programm eines
jeden Touristen gehort die Star-

Ferry (® Kowloon ). Sie verbin-
det die Insel Central mit dem
Festland. Eine Fahrt mit der seit
dem 30. Mai 1888 in Betrieb ge-
nommenen Peak-Tram @ auf den
554 m hohen Victoria Peak ist
ebenfalls ein Highlight. Wer sich
fit fihlt und wissen mochte, wie
es frither war, als alle Lasten auf
den Berg getragen wurden, kann
den Peak auch iiber die Old Peak
Road ersteigen. Man beginnt den
Aufstieg am besten am oberen
rechten Ausgang des zoologi-
schen Gartens, direkt neben dem
Lemurenhaus.

Der Peak bietet unbestritten den
schonsten Blick Uiber die Stadt.
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EAEAT BT A i B AR

AT H .

1888 £ 5 H 30 HiliThi
4= @ JFiH i FeAE 554
KB AT WL T84T o —
KR WA M@ HIEE
ZRARWATIEAT R S AE
i B By, w] Rlas it
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Neben dem Peak-Tower gibt es

ein Einkaufszentrum mit frei zu-
gianglicher Aussichtsplattform.
Eine Wanderung um den Peak er-
Offnet immer wieder neue Blick-
winkel auf die faszinierende
Skyline @. Fahrt man mit dem
Bus hinunter, so kommt man am
kleinen Polizei-Museum vorbei.

Nicht nur in Central findet man
attraktive Einkaufscenter, auch
auf der Festlandseite, wie in
Mong Kok das Langham Place
(The Spiral ¥). Einer der meist
besuchtesten Tempelanlagen ist
Wong Tai Sin ®. Ruhiger, aber
nicht weniger beeindruckend, ist
das Chi Lin Nunnery @ mit ei-
nem Park auf der gegentiberlie-
genden Strallenseite.

Der Tempel der 10000 Buddhas
in Sha Tin @ ist leicht zu finden.
Ein vegetarisches Essen im Tem-
pel sollte man sich auch nicht ent-
gehen lassen. Xi Yuen @, das
westliche Kloster, und das ober-
halb befindliche Yuen Yuen Insti-
tute sind ein lohnendes Ausflugs-
ziel im Lo Wai Village.

Die Insel Lantau ist {iber die Tsing
Ma Bridge zu erreichen 49, Zum
Kloster Po Lin ' mit dem be-
rithmten Buddha, gelangt man
mit der MTR (Station Tung
Chung) und der neuen Seilbahn.

Wer sich mehr Zeit nehmen
mochte, der sollte in Central eine
Fiahre nehmen, auf Lantau mit
dem Bus zuerst das Fischerdorf
Tai O besichtigen und dann seine
Fahrt zum Buddha fortsetzen. In
der Statue befindet sich ein Korn-
chen der Asche Buddhas. Eine
Eintrittskarte mit Meal-Service,
Essen, ist die giinstigste Wahl. Im
Kloster gibt es ein hervorragen-
des vegetarisches Gericht. Eine
Wanderung zuriick nach Tung
Chung ist anstrengend.
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http://www.oceanpark.com.hk/html/en/home/
http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/attractions/attractions.aspx
http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/museums/samtunguk.aspx
http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm
http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm
http://www.wetlandpark.gov.hk/en/index.asp

Aber nach der Hilfte der Strecke kann man mit
dem Bus weiter fahren.

Die Insel Cheung Chau @ 14dt ebenfalls zu Wan-
derungen ein. Die kleine Piratenhdhle ist eine der
interessanten Ziele auf der Insel mit Mittelmeer-
character. Da Lantau und Cheung Chau beliebte
Wochenendausflugziele sind, sollte man sie in der
Woche besuchen. Der Ocean Park # auf Hong
Kong Island ist nicht nur wegen seiner Pandabi-
ren eine interessante Alternative zum neu gebauten
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http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/museums/samtunguk.aspx
http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm
http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm
http://www.wetlandpark.gov.hk/en/index.asp
http://www.discoverhongkong.com/china/index.jsp
http://www.discoverhongkong.com/china/index.jsp

Neben solchen Freizeitangeboten gibt es viele Mu-
seen, deren Besuch sich lohnt. Das Hong Kong
Museum of Medical Science 4 ist eines der klei-
neren und weniger bekannten Orte. Viele Natur-
kunde- und Wissenschafts-Ausstellungen sind auch
fiir Kinder geeignet und laden zum Experimentie-
ren und Forschen ein, wie der Wetland Park 99

Das Sam Tung Uk Museum ist ein originales Hak-
ka-Mauerdorf aus dem Jahre 1786. Es zeigt nicht
nur, wie man frither lebte und wohnte. Sonderaus-
stellungen, wie zur historischen Textilproduktion
16 finden ebenfalls groBes Interesse. Es ist un-
moglich hier alle Sehenswiirdigkeiten der Stadt zu
nennen. Die Internetseiten des Hong Kong Tou-
rism Board geben Auskunft iiber saisonale Ver-
anstaltungen und Angebote.

Einreise

Biirger der Bundesrepublik Deutschland, Oster-
reichs und der Schweiz benétigen fiir Hong Kong
kein Visum. Ein Hin- und Riickflugticket bekommt
man je nach Jahreszeit ab 600 Euro. Air China
(liber Beijing), Cathay Pacific und die Lufthansa
fliegen regelméBig von Frankfurt nach Hong Kong.

Offentliche Verkehrsmittel

Die U-Bahn nennt man MTR (Mass Transit Rail),
die Eisenbahn KCR (Kowloon Canton Railway),
die Strassenbahn Light Rail. Schon am Flughafen
empfiehlt sich der Kauf einer Octopus-Card. Ide-
al ist die Standard Prepaidkarte fiir 150 HKS. Man
kann sie fast tiberall benutzen, MTR, KCR, Tram,
Peak-Tram, Star-Ferry, Fihren zu den Inseln, Bus-
se und Minibusse, Fast-Food-Restaurants wie Mc-
Donalds, Bickereien, 7-Eleven und K-Léaden,
Welcome und Park’'n Shop Lebensmit-
telldden, Getrianke- und Siissigkeitau-
tomaten ...

Es gibt auch seit 2012 Cross-Border
Octopus-Cards, jeweils fiir Hong Kong
und Shenzhen oder Guangdong. Sy

Aufladen kann man die Octopus-Card wihrend des
Einkaufs oder an MTR-Stationen. Das Restgutha-
ben wird bis auf eine geringe Gebiihr bei der
Riickabe erstattet. Vom Flughafen fiihrt eine Air-
port-Express-Linie in die Stadt.
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http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/museums/samtunguk.aspx
http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm
http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm
http://www.wetlandpark.gov.hk/en/index.asp
http://www.discoverhongkong.com/de/
http://www.discoverhongkong.com/de/
http://www.mtr.com.hk/eng/homepage/cust_index.html

http://www.mtr.com.hk/eng/homepage/cust_index.html

http://www.kcrc.com/en/index.html

http://www.kcrc.com/en/index.html

http://www.octopus.com.hk/home/en/index.html
http://www.octopus.com.hk/home/en/index.html
http://www.octopus.com.hk/home/en/index.html
http://www.starferry.com.hk/
http://www.starferry.com.hk/
http://www.hongkongairport.com/eng/transport/to-from-airport/bus_from_hkia.html
http://www.discoverhongkong.com/us/plan-your-trip/practicalities/communications/wi-fi.jsp
http://www.discoverhongkong.com/us/plan-your-trip/practicalities/communications/wi-fi.jsp

Preisgiinstiger sind die Aiport-Busse der New City
Bus Company (etwa 3 Euro) und wenn man die
Lage seines Hotels kennt, ist eine Haltestelle meist
in der Nihe. Fiir Besichtigungen empfiehlt es sich,
vorher die Sehenswiirdigkeiten entlang der MTR-
Linien zu organisieren. Man spart so viel Zeit.

Hotels

Bei vergleichbarem Preis sind die Hotels in den
Touristenstddten Chinas, wie Hangzhou, Shanghai
oder Beijing, sauberer, moderner und auch der Ser-
vice ist besser. In den letzten zehn Jahren hat sich
der Service in Hong Kong verschlechtert, die Prei-
se aber wurden drastisch erhoht. Wahrend in Chi-
na WLAN im Hotel meist kostenlos ist, verlangt
man manchmal in Hong Kong 3 Euro pro Stunde.

An offentlichen Plitzen steht aber ein freies Netz-
werk zur Verfiigung (HK-Free-Wifi?). Wer nur
ins Internet will und ein Smartphone ohne Simlock
besitzt, kann sich in jedem 7-Eleven Laden eine
SIM-Karte fiir 80 HK$ kaufen. Damit sind auch
Telefongespriche in Hong Kong moglich und die
Datenmenge diirfte fiir mindestens eine Woche aus-
reichen. Uber QQ oder Skype ist man so unabhén-
gig vom Hotel. Wer etwas Englisch kann, diirfte
in Hong Kong keine Sprachprobleme haben, wenn
auch frither die Englischkenntnisse der Angestell-
ten vielleicht besser waren.

Welche Sehenswiirdigkeiten je-
mand unbedingt sehen mochte, ist
Geschmacksache. Einige fahren auf
dem Upper-Deck der Star-Ferry,
weil dort die Aircondition fiir fri-
sche Luft sorgt, andere bevorzugen
das Lower-Deck und die Nihe zu
den Dieselmotoren ¥ und dem
Meer. So muss auch jeder selbst
entscheiden, ob er den Eintritt von
168 HK$ (Nachts 198 HKS) fiir
einen Blick vom Sky100 Observa-
tion Deck auf Hong Kong zahlen
mochte.

Wie sagten meine Freunde in Hong
Kong? Sky100? No, only the Peak
is the Peak!

Und hoffentlich bleiben die
bestehenden alten Star-Ferry-
Terminals erhalten.
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http://www.hongkongairport.com/eng/transport/to-from-airport/bus_from_hkia.html
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Air, road, water and rail.

All lead to simmarket. ¢ }
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GPWS | EGPWS

Boden-Annaherung-Warn-System

Einige AddOn-Flugzeuge haben inzwischen eine
funktionierende Terrain-Anzeige im Primary Flight
Display (PFD). Die CaptainSim 777, die PMDG
737NGX und natiirlich auch die neue B77L von
PMDG sind damit ausgestattet.

Bodenradar? Tolle Sache, griin alles prima, gelb
komm ich noch gerade so driiber und rot ist gefahr-
lich. Ist es wirklich so einfach?

Nein, sogar falsch und gefédhrlich. Ein Grund, sich
das "Bodenradar" mal nidher anzusehen.

Die Flughohe kann mit dem Luftdruckh6henmes-
ser und dem Radio-Altimeter gemessen werden. st
das Baro-Altimeter richtig eingestellt, kann der Pi-
lot anhand seiner Position und den Navigationskar-
ten bestimmen, wie grof3 sein Abstand zum Boden
ist. Das Radio-Altimeter, der Radar-Hohenmesser,
sendet ein elektromagnetisches Signal nach unten
zum Boden, wo es reflektiert wird. Aus der Zeit-
spanne zwischen Senden und Emp-
fangen kann die Flughohe be-
rechnet werden. Der Vorteil ist, ®
dass man die tatsdchliche Flugho-
he auf den Instrumenten sicht,
auch wenn man falsch navigiert
hat und die Karte nicht mehr hilft.
Der Nachteil, die Messung erfolgt
nur direkt nach unten, ein Hinder-
nis vor dem Flugzeug kann nicht
erkannt werden.

Der Fortschritt in der Computer-
technologie ermdglichte die Ent-
wicklung eines Boden-Annéhe-
rung-Warn-Systems, dem GPWS
Ground Proximity Warning Sys-
tem. Moderne Passagierflugzeu-
ge navigierten bald mit Unter-
stiitzung des Massentragheits-
navigation-Systems, Inertial Na-
vigation System (INS / Flight-
deckmagazin 04). Dabei werden Bewe-

gungen und Lageverdnderungen des Flugzeuges
gemessen und ausgewertet. Zu dem barometrischen
und dem Radar-Hohenmesser stand damit ein wei-
teres System zur Verfligung, dessen Daten von Com-
putern genutzt werden konnten.
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Veridnderungen von Sinkrate, Radio-Altitude, ba-
rometrischer Hohe und Geschwindigkeit des Flug-
zeugs konnten mit der Konfiguration des Flug-
zeugs, wie Fahrwerk ein- oder ausgefahren, Klap-
penstellung, sowie den Flugphasen auf unlogische
Kombinationen hin {iberpriift werden.

Nimmt zum Beispiel die Distanz zum Boden schnell
ab, die Geschwindigkeit des Flugzeugs ist aber
sehr hoch und das Fahrwerk nicht drauf3en, dann
ist eine Landung wahrscheinlich nicht beabsich-
tigt und die Bodenanniherung vom Piloten unge-
wollt. Also wird eine Warnung ausgeldst und, wenn
sich die Situation aus der Sicht des Computers
nicht entschérft, ein Alarm. Dieses System nennt
man GPWS, es bedeutet Ground Proximity War-
ning System (Bodenanndherung Warnsystem).

Es war ein erheblicher Fortschritt, dennoch kam
es weiter zu Unfallen, bei denen ein Flugzeug kon-
trolliert und ohne jedes technische Problem ab-
stiirzte (CFIT = Controlled Flight Into Terrain).

Eines der Probleme war, dass es immer noch nicht
moglich war, in Flugrichtung Hindernisse aufzu-
spiiren. Und auBBerdem gab es Flughéfen, deren La-
ge bei einem normalen Anflug Warnungen des
GPWS auslosten. Zum Beispiel, wenn sich die
Runway in einem engen Tal oder auf einem Berg-
plateau befand. Nach der Logik des Computers
war die Situation gefahrlich, aus der Sicht des Pi-
loten handelte es sich aber um einen ganz norma-
ler Anflug fiir diesen Airport. Die Warnungen
wurden dann ignoriert oder abgeschaltet.

Eine groBere Sicherheit brachte das verbesserte
EGPWS, Enhanced GPWS. In den 90er Jahren
wurden Computer so leistungsfahig, dass ganze
Datenbanken mit den Informationen zu tausenden
Flughéfen und Gebieten gespeichert werden konn-
ten. Die Position des Flugzeugs konnte mit GPS
und verbesserten Laser-Massentragheitsnavigati-
onsgeriten sehr exakt bestimmt werden. Nun war
es moglich, die Position mit den Daten aus der Da-
tenbank abzugleichen und die Umgebungshdhen
auf den Instrumenten im Cockpit farblich als Ter-
rain darzustellen. Die Firma Honeywell fiihrte 1996
dieses System ein. GPS-Daten des Flugzeugs wur-
den mit einer digitalen Terrain-Datenbank abge-
glichen. Endlich konnte das Flugzeug auch nach
"Vorn schauen".
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Wie bei allen Systemen gibt es immer Backup-Sys-
teme. Fallt das GPS aus, so wird auf das INS zu-
riick gegriffen. Die Analyse der Flugphasen durch
die Computer wurde ebenfalls immer differenzier-
ter. Nachfolgende Tabelle gibt deshalb nur ein gro-
ben Uberblick der Systeme.
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Enhanced Ground Proximity Warning System Ifi288iRihEE RS (EGPWS)

Basic Functions®

T ZE AN 2 AN A

Mode Data Warning
@ Exessive Descent Rate Inertial Vertical Speed / SINK RATE PULL UP
Barometric Vertical Speed
@ Exessive Terrain Change of Radio Altitude | 11=54:0:1 1) PULL UP
Closure Rate (Flaps Configuration)

@ Excessive Altitude Loss after  Radio Altitude Loss
Takeoff or Go Around

@ Unsafe Terrain Clearance Airccraft Configuration
Speed
Radio Altitude
® Exessive Deviation below Radio Altitude
ILS-Glideslope Glideslope-Signal

ILS-Approach Course
Landing Gear down

® Advisary Callouts Radioaltitude
Baromtric Altitude
@ Reactive Windshear Change in Windspeed

Change in Winddirection

* Only for Flightsimulation!

SINK RATE PULL UP

TOO LOW GEAR ' TOO LOW TERRAIN
TOO LOW FLAPS

GLIDESLOPE GLIDESLOPE (faster)

PLUS HUNDRED, BANK ANGLE, 500,
MINIMUMS, 200, 100, 50..., ALTITUDES

CAUTION WINDSHEAR
WINDSHEAR

EGPWS - Basic Functions

Die Basis-Funktionen des EGPWS sind in 7 Mo-
di unterteilt (1).

@ Mode 1 reagiert auf die Sinkrate in allen Flug-
phasen. Je hoher das Flugzeug fliegt, desto groBBer
darf die Sinkrate sein, bevor eine Warnung oder
ein Alarm ausgeldst wird. Die Verdnderung der
barometrischen Hohe und die vom Inertial- Refe-
renz-System registrierte vertikale Geschwindig-
keit werden zur Beurteilung der Situation benutzt.

@ Mode 2 beruht auf der Radio-Altitude Abnah-
me und wird weiter in die Modi 2A und 2B diffe-
renziert. Mode 2A ist aktiv wihrend der Climb-
phase, im Cruize und Initial Approach. Die Flaps
sind nicht in der Landekonfiguration und das Flug-
zeug befindet sich nicht auf dem Glideslope.
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Die Terrain Closure Rate in ft/min, also die Ge-
schwindigkeit der Abnahme der Radio-Altitude,
ist auch von der Geschwindigkeit des Flugzeugs
abhéngig. Je schneller ein Flugzeug fliegt, desto
schneller nimmt auch der Abstand ab. Mit hoherer
Fluggeschwindigkeit ist damit auch eine frithere
Warnung notwendig.

Mode 2B ist 60 Sekunden nach dem TakeOft ak-
tiv, beim Approach, wenn sich die Flaps in der Lan-
dekonfiguration befinden, oder das Flugzeug auf
dem Glideslope und Localizer ist und die Abwei-
chung jeweils nicht mehr als 2 Dots betrigt. Die
Sensibilitit ist dann reduziert, um unnétige War-
nungen zu vermeiden. Es ist ja die Absicht des Pi-
loten, sich dem Boden fiir die Landung zu nihern.

Das Flugzeug muss sich dabei innerhalb eines Ra-
dius von 5 NM (10 NM) um den Flugplatz befin-
den und maximal 3500 ft hoch sein.

3 Mode 3 iiberwacht nach dem Start oder
GoAround die Flughdhe und reagiert auf einen
Verlust an Hohe in diesen Phasen. Nach dem Start
soll das Flugzeug ja steigen und nicht sinken, ei-
ne positive Climbrate ist also zu erwarten.

4 Mode 4 ist in Mode 4A, 4B und 4C unterteilt.
Je nach Flugphase und Konfiguration des Flug-
zeugs.

Die einzelnen Limitierungen sind sehr komplex.
So kann zum Beispiel das obere Limit fiir eine War-
nung von 1000 ft auf 800 ft reduziert sein, was in
einem Holding sinnvoll sein kann. Befindet sich
ein anderes Flugzeug 1000 ft tiefer und kreist dort,
so wiirde ein Uberfliegen dieses Flugzeuges eben-
falls eine Warnung auslosen.

Alle Limits hingen auch vom Typ des EGPWS
und vom Flugzeug ab. Auf der Internetseite von
Honeywell sind jeweils die genauen Beschreibun-
gen als PDF verfligbar. Wer es also ganz genau
wissen mochte, sollte dort nachschlagen. Fiir die
Flugsimulation am PC reicht ein grober Uberblick.

9 Mode 5 kontrolliert die Abweichungen vom Gli-
deslope wiahrend der Landung und ® Mode 6 gibt
Advisory Callouts, informiert also den Piloten iiber
Hohen wéhrend es Anfluges. Auch der Bank An-
gle des Flugzeuges kann tiberwacht werden.
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Beim Einbau des EGPWS wird von Technikern
das System nach den Vorgaben der jeweiligen Air-
line eingerichtet. Bei Flugzeugen wie der PMDG
B772LR (2) kann man im FMC-Menii oder in der
Konfiguration @ selbst festlegen, welche Callouts
man horen mochte.

# Mode 7 unterscheidet sich
von allen anderen Modi. Hier
wird die Verdnderung der
Windrichtung gemessen. Es
ist also keine Vorhersage,
sondern reagiert zum Bei-
spiel, wenn plétzlich der Tail-
Wind zu oder abnimmt, Auf-
oder Abwind sich veréndern.
Im allgemeinen ist der Modus
zwischen 1500 und 10 ft AGL
(AGL = Above Ground Le-
vel) aktiv.
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Documentation

EGPWS -
Enhanced Functions

TAD (3) =ZBr L@t fE iFly, PMDG 777, PMDG
737NGX BY Captain Sim ZIACFTEFIK. T
BIGRASY E S, EMAF0ER.

R “"Peak-Function” 177, &EERWAT

OPERATIONS CENTER

PMDG 777 \
The Triple Seven. .
Loved by Passengers. Loved by Pilots. p———

Now loved by simmers.

Select Airaraft Variant

PMDG 777-200LR -

Alirerei# Spaeltile Sattings

Aircraft Properties: (N772LR.ini)

Search for a fvery...

2 == [ise = T
Select ivery (to view information or remove): GPWS 8
e , . =
Al Nippon Airways (Fictional - International / Endless Ailixie calots, an, 1
angle of Attack 2500 callout type 2500
Cathay Pacific Arways (Fictional)
Cathy Pacific Asia's World City (Fictional) 2500 callout Yes
(China Southen Worldiner J
It 1000 callout Yes
Eﬁm_ 500 callout Smart
ntas (Fic
400 callout off
300 callout off
200 callout off 5
Configuration File Used By: Bl
PMDG 777-200LR - PMDG House @

Neben diesen Basis- stehen

noch erweiterte Funktionen zur Verfiigung. Enve-
lope Modulation ist ein Verfahren, bei dem Da-
tenbank-Informationen von Flughédfen und Gebie-
ten mit der GPS-Position des Flugzeugs abgeglich-
en werden. Terrain Clearance Floor (TCF) erhoht
die Genauigkeit in der Auswertung der Radio-Al-
titude in Abhdngigkeit zur Entfernung zu einer
Landebahn. Runway Field Clearance Function
beriicksichtigt Situationen, in denen die Runway
sich erhoht auf einem Plateau, oberhalb der Um-
gebung, befindet. Terrain Look Ahead Alerting
ermoglicht aus der Datenbank Hindernisse vor dem
Flugzeug zu ermitteln. Aber die wichtigste Funkti-
on ist das Terrain Alerting And Display (TAD).

Das TAD (3) ist eigentlich das, was im Cockpit
der PMDG 777, NGX, iFly oder Captain Sim di-
rekt auffillt. Auf dem Navigations-Display er-
scheint die Umgebung in den Farben griin, gelb
und rot. Wenn auch noch die Funktion "Peaks"
verfiigbar ist, sind auch H6henangaben sichtbar.

Dicht rot gepunktete Flachen zeigen Terrain an,
das sich 2000 ft und hoher iiber dem Flugzeug be-
findet. Darunter zeigt ein dicht gelb gepunkteter
Bereich Terrain an, das 1000 ft bis 2000 ft {iber der
augenblicklichen Flughdhe ist.
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Der weniger dichte gelbe Be-
reich darunter versinnbildlicht
Hoéhen von - 500 bis +1000 ft
zur Flughohe. Der dichte griine
Bereich befindet sich damit
500 ft unter dem Flugzeug. Mit
Landing Gear Down konnen es
aber auch nur 250 ft sein. Der
hellgriine Bereich zeigt Terrain
an, das sich 1000 bis 2000 ft
unterhalb des Flugzeugs be-
findet. Tiefer liegende Flachen
werden nicht angezeigt und
bleiben schwarz. Gibt es keine
Informationen, so wird der Be-
reich in Magenta angezeigt,
dort kann also etwas sein, aber
die Datenbank enthilt keine
Informationen dazu.

Wasser kann je nach EGPWS
auch in Cyan dargestellt wer-
den. Mit der Peaks-Funktion
kann man auch die hochste und
niedrigste Erhebung auf dem
ND ablesen, hier 3100 ft und
400 ft @,

60 Sekunden vor dem Aufprall
wird der Bereich gefiillt gelb
und vergroBert dargestellt @
"Caution Terrain!" Warnungen
sind zu horen. Ist das Flugzeug
nur noch 30 Sekunden @ vor
dem Aufprall, dndert sich die
Farbe zu rotund die Durchsage
"Terrain, Terrain, Pull up!"
fordert vom Piloten ein sofor-
tiges Eingreifen.

Die Einfiihrung des EGPWS
hat die Sicherheit erheblich
verbessert. Fiir die Flugsimu-
lation gilt das gleiche wie in der
Realitét: Das System bendtigt

eine korrekte Datenbank als Grundlage und darf
nicht mit einem gewohnlichen Radar, wie dem Wet-

terradar, verwechselt werden.

Auf einem Display im Cockpit kann entweder das
Wetterradar oder die Terrain-Anzeige benutzt wer-

Terrain Alerting And Display (TAD) @

............................. + 2000 ft

e+ 1000 ft

Aircraft Altitude

- 500 ft
(Gear Down -250 ft)
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Terrain/Obstacle
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Warning
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iFly Boeing 737-800 FS2004
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den. Ein Pilot aktiviert wenn notig die Wetterra-
dar-Anzeiger, der andere die Terrain-Darstellung.
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Runway Awareness and Advisory System

Dieses System, abgekiirzt mit RAAS, ist ein Be-
standteil des EGPWS. Ebenfalls aus einer Daten-
bank und den Positionsdaten des Flugzeugs berech-
net es, ob es sich auf einer Runway oder auf einem
Taxiway befindet.

Sollte der Pilot beim Landeanflug einen Taxiway
mit einer Runway verwechseln, warnt das System.
Genauso, falls er starten will und sich auf einem
Taxiway befindet.

Damit das Flugzeug nicht unbeabsichtigt auf eine
Runway rollt, wird die Crew auch dariiber infor-
miert, wenn sie sich beim Taxiing einer Runway
ndhert. So wird die Gefahr einer Runway Incursi-
on, der Kollision mit einem startenden oder lan-
denden Flugzeug verringert. Auch die Runway-
Bezeichnung wird angesagt, um Verwechslungen
zu vermeiden.

Bei Start und Landung kann das System auch die
verbleibende Lange der Runway durchsagen.

Damit im Flugsimulator ein RAAS einwandfrei
funktioniert, muss man die Daten der installierten
Flughéfen erfassen. Dazu gibt es das kostenlose
Programm MakeRunway.exe von Peter Dowson.
Nach der Installation eines Flughafens in FSX oder
FS2004 muss man MakeRunway erneut ausfiih-
ren, damit alle Daten in der Datenbank vorhanden
sind und das RAAS die korrekten Taxiways und
Runsays erkennen kann.

Weitergehende Informationen iiber das EGPWS
findet man auf den Internetseiten von Honeywell.
Fiir die Flugsimulation sollte der grobe Uberblick,
den wir in diesem Beitrag geben, ausreichen.

Werben auch Sie
im Flight Deck Magazin!

lhre Werbung wird in China
und im deutschsprachigen Europa gelesen!

SR B ISABERIM B R EEE P !

FlightDeckMagazin@hotmail.com
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Capzalndim 2777
Under Construction

Inzwischen ist die Boeing 777 von PMDG erschie-
nen und ohne Zweifel hervorragend gelungen. Cap-
tainSim (CS) arbeitet ebenfalls an der Entwicklung
einer B777 flir den FSX. Das Basispaket enthilt die
B77L in der Passagierversion. Zwei zusitzliche
Packs sind erhéltlich, eine Frachtversion und die
300er Version. Sie sind mit GE, RR oder PW Engi-
nes, je nach Version, ausgestattet.

Um es gleich vorweg zu nehmen, keines der Flug-
zeuge kann als fertiges AddOn bezeichnet werden,
eher als Beta-Version. Man fragt sich schon, wie
man so etwas auf der Website als Award-Trager pra-
sentieren kann. Was sind das fiir Awards?

Das Primary Flight Display (PFD) zeigt nicht im-
mer die korrekte Geschwindigkeit an, sondern kann
das nur, wenn man KIAS statt Mach wéhlt.

Der Luftdruck wird nur in Inch angezeigt, viele But-
ton haben keinen Sound, die Cockpit Beleuchtung
ist nur teilweise realisiert, die Thrust Werte fiir TO,
TO1 und TO?2 sind gleich und das FMC gibt immer
die gleiche optimale Flughdhe an, egal wie man den

Flieger belddt. Die Logik von AT/ARM Schalter
und A/T Button entspricht nicht der Realitét. Der
A/T Button funktioniert eher wie ein Speed Button.

Boeing 777-300ER Air China B-2035
Repaint by Jon Murchison
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Die Electronic Checklis- Jus

ten (ECL) sind brauch-

bar, aber die NON - ¥&

NORMAL - Checklists
fehlen. Aulerdem ist die
ECL - Bedienung ner-
vend. Man muss die Alt-
Taste driicken, um dann
mit den Pfeiltasten und
Enter die Checklisten
abarbeiten zu konnen.
Wenn man nicht auf-
passt, hat man schnell
den FSX selbst in den
Voll- oder Windowmo-
dus versetzt.

Das man im Electronic

Flight Bag (EFB) Kar-
tenmaterial in verschie-
denen  Bildformaten

anzeigen lassen kann ist
positiv. Etwas kompli-
ziert aber, dass jede Ver-
sion des Flugzeugs ein
eigenes EFB-Verzeichnis
hat.

CS unterstiitzt zwar nicht
P3D, aber man verhindert
auch nicht die Nutzung
der 777 in P3D. Das ist
immerhin etwas, andere
wollen ja gerne doppelt
Kasse machen. Im CS-
Support-Forum konnten
einige die Beta-Version
mit Migrationstools in
P3D benutzen.

Es gibt im Basispaket
auch eine Cabin-Version,
also nur, um sich einmal
Toiletten, First Class und
Galley ansehen zu kon-
nen. Viel Aufwand, sehr

hiibsch, viele Animatio- P

nen, aber keinen richti-
gen Nutzen. Die Paxe,
die man von Auf3en im
Flieger sieht, sind aber
ganz gut.
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Das Auflenmodell ist sehr gut gelungen. Nachfol-
gend einige Bilder, die wirklich sehenswert sind.

BB TAT, AR S
5.

Grafisch ist die CS777 ein Schmuckstiick. Die
unfertigen Systeme machen aber manchmal einen
Flug unmdglich. Wer sich fiir den Kauf entscheidet,
untersiitzt damit die Weiterentwicklung, erhélt aber
zur Zeit kein fertiges Produkt. Dartiber sollte sich
jeder im klaren sein. Zeitweise wurde das
Basispaket fiir 9,99 Euro angeboten.
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FSX Payware
Ohne Zweifel ist die neue B777LR/F von PMDG
ein Meisterwerk und damit Top Payware Aircraft
dieser Ausgabe. Kaum ein Flugzeug ist so perfekt
simuliert. Sound und Feeling sind unbeschreiblich.
Auf jeden Fall sollte man das Manual "PMDG 777
Introduction" lesen.

Es erklart unter anderem, warum Logo-Lights
manchmal nicht leuchten oder wie man das Flug-
zeug beim Taxiing mandvriert. Und auch der rich-
tige Mic-Button (Mikrofon) muss gedriickt sein,
um online mit ATC sprechen zu konnen. Auch die
elektronischen Checklisten (ECL) sind fantastisch.
Sie enthalten nicht nur die normalen Prozeduren,
sondern auch alle, fiir das Abarbeiten von Fehlern,
notwendigen Schritte.

Zur Verfiigung stehen die B777-
200LR Passagier-, sowie die Fracht-
version. Leider wird P3D nicht un-
terstiitzt.

Viele Kleinigkeiten sind auf den ers-
ten Blick nicht zu erkennen. Nahert
man sich einem Flughafen, dann
kann man oberhalb des Transition
Levels mit aktiviertem Standard-
Luftdruck den zu erwartenden ortli-
chen Druck schon vorher als Standby
eindrehen. Beim Passieren des TL
reicht dann ein Klick zum Wechsel.

inese-German

WS B EE L, $ PMDG BT7LR/F 4%} & —&8
AR, FATANE 2 M AUAS ) B A AT B A %
Ml KA DER CHLRERLNE 15 W I8 B 5636
M. i E A AR HME UE 2 . o], AR#HR
N4 A “PMDG 777 TR 7 FA.

ERRRE T A4 BRI A A S8 7
AT A A el R CALR R, R A
Z N5 ATC R R ZTR, HTF R AR
(ECL) iR, XA HMTFLL, @ik
At VS I BT S GE B BT R

WA B777-200LR/F e AL MIhA o 1k 1)
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Die Engines reagieren wie in der Realitdt verzo-
gert und bringen eine Menge Power mit. Unter
10000 ft gilt allgmeine eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 250 Knoten. Damit das Flugzeug in
diesem Limit bleibt, sind 240 Knoten als Speed-
limit zu empfehlen (FMC, VNAV Climb Page).

Landungen

Beim Anflug sind auch einige Dinge zu beachten.
Normalerweise fliegt man die T7 mit Autothrott-
le (AT) on. Schaltet man sie ab, so aktivieren sie
sich wieder, wenn man eine neue Speed am MCP
eindreht. Sie diirfen also nicht mehr gearmed sein.
Am besten fliegt man wirklich wie empfohlen mit
AT on.

Heading als Rollmode fiir das Intercepten des Lo-
calizers ist ebenfalls eine gute Wahl. Bei LNAV
konnte man félschlicherweise neben dem LOC
landen. Mit Heading weil3 man, dass der LOC das
Eindrehen des Flugzeugs auslost und nicht LNAV.

-Aero

Eine
manuelle Lan-
dung ist dank des Fly
By Wire ein reines
Vergniigen. Den GS kann man grob schitzen.
Dazu einfach die Distanz zur RWY mit 300 mul-
tiplizieren. Will man den GS in einer Entfernung
von 12 NM erreichen, dann rechnet man 12 x 300
= 3600 ft. An diesem Punkt miisste das Flugzeug
also etwa 3500 bis 3600 ft hoch sein.

Den Speed-Bug dreht man auf die Flaps-Up-Speed.
Bei Flaps-Up-Speed wéhlt man Flaps 1. Dann
dreht man am MCP die Flaps-1 Maneuvering-
Speed ein, etwa 5 Knoten vor Erreichen setzt man
Flaps-5. Sind die Klappen ausgefahren verringert
man die Geschwindigkeit auf die neben Flaps 5
anzeigte Speed. Mit Flaps 5 intercepted das Flug-
zeug den LOC. Nach Aktivierung des App-But-
tons wartet man, bis der GS intercepted wird und
fahrt dann bei etwa 2200 ft AGL das Fahrwerk
aus, wahlt Flaps 20 und armed die Speedbrakes.
Nun dreht man die Flaps-20-Speed ein und das
Flugzeug verliert durch den Widerstand des Lan-
ding Gears und der Flaps an Geschwindigkeit.

YaddEEEE, AFAHE—T, YS%E
fFRGE . 5l WBsL IR R HE AT —FE K
s, 1 HARETE K. #F 10,000 F LU R —#%
#A 250 HEHEL RS Rk, AT iEEHL
PRFFEIXNEE 2 W, BATE YA ITE T
L (FMC, VNAV Climb Page) HiA 240 ¥f
HLIH BRI

S

et R], I8 e 5 i EmE B s, —
Boeing Triple Seven 2#THFH W] (AT)
KAT . ARG T, AT LUER S, W
RAEMCP B E THEE . AT H B 3)
WTRE, AT REEAT e .

0B AT VR AR AR H 3] (AT)
F%ﬁ*?ﬁﬁ%ﬁ A58 FE AL ) VR A =
KB EAR B2 — A 1IIEFE
rﬂmwﬁﬁ m%ﬁﬁAfumw
!EEIW? ﬁi .73 j,
Mﬁ A

ﬂéw%i/ﬁo
- e 4
= X /

KFUAEREE S
LNAV.

» KHLASFE

327 Fly By Wire, FahaR&— Db
YE. GS MBS A 5. ] BR 0 R 2 4
300 B RWY . GS RIAMIERIIE S & 12,
T 12 x 300 = 3600 FLR, SR EZ], K
HLNZAE 3500-3600 25 K &

AR A LB E O TR mid . i
L ARIERE AR ] CLUERER 1, JRJ51EMCP ik
E@ﬁlLE’ﬁ%ﬁ5@E ERIERWE
BEF 5, MEEFIEHR, JEUNEER T AR
5IEEE . R 5 MR, KHLEEER Rk, A
PLEHL LOC.

% APP-Button J5, AT AT EEN, HIIGS
AR . 7E 2200 T RS 2B S 22, W B #E
320 HUHE R PRIE IR

%E@WPL&E@%2M®§,@ﬁﬂ@%
ZARIBE A1 AE1S R B N . B KEE B W
BH5eke, A2 B 1200 HR

TD—P7
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Die Missed Aproach Al-
titude wird eingestellt.
1200 ft iiber Grund wéhlen
wir Flaps 30 und dann VRef
+ 5 als Speed.

Bei 1000 ft AGL sollte die
T7 fir die Landung konfi-
guriert sein und sich auf ei-
nem stabilen Anflug befin-
den.

FA TR 30, 1E
MCP % Vref + 5 1
N E bR .

7F AGL 1000 FE R[]
Triple Seven N YFCH
AR, FE T —
KRG E I

xS

Wetter

Wer Active Sky Evolution
2012 besitzt kann die Wet-
terdaten in die Zwischen-
ablage kopieren, dann in
einer Textdatei mit der En-
dung *.wx speichern.

Dazu markiert man in
ASE2012 (1) einfach die
Wetterdaten vom Depar-

Free
Flightdeckmagazine

Chinese } German

Download here!

A Active Sky Evolu-
tion 2012 [REIER ©AT
G A] DU ) R A 2
BINGAR, SR JE H
Extension *. Wx #%z(fR
FERICA A

N T PATIX R,
AT R OPR ] B bR
I ASE2012 (1) RE5%
P5, ALREH A AH
Mm@, Hctrl + CH

ture- bis zum Destination-
Airport @ mit der Maus und kopiert den Text mit
Strg + C in die Zwischenablage.

In unserem Beispiel von EDDL bis LGKR. Auf
unserer Internetseite kann man ein kleines Pro-
gramm herunterladen. Installiert man es im Ver-
zeichnis .../PMDG/WX kann man damit das Wetter
sofort speichern. Beim Start 14dt es die Daten aus
der Zwischenablage (2), zeigt die ICAOs der Flug-
héfen an @, Ein Klick auf "Save Weather" und
die Datei EDDLLGKR.wx wird angelegt.

Auf der Legs-Page der PMDG 777 kann man nun
die Wetterdaten mit "Request" zum Flugplan hin-
zufligen. Die Wetterdaten ermdglichen dem FMC
eine genauere Berechnung von Fuel und Flugzeit.

Die Fuel-Calculation ist mit den Manuals nur sehr
schwierig. Wir empfehlen zur Fuelberechnung die
kostenlose Internetseite www.simBrief.com. Sie
ist so genial, dass wir sie im néchsten Artikel vor-
stellen mochten. Fiir einen derated TakeOff mit
Flex-Temperatur gibt es eine Freeware auf Avsim.
Eigentlich fiir die PSS777 geschrieben, funktio-
niert sie aber auch fiir die PMDG ganz gut. TOP-
CAT hat leider bei Redaktionsschlufl noch kein
Profil fiir die PMDG 777.

] SOAS B BT

EFATIFT2 ) B 7, M\ EDDL £ LGKR. E3&
1] website I RAJ LA R 8 —AN/MEFE

SRR E 2edE8] ... / PMDG / WX Folder,
PRI LB BAARATE R SAE B

M AN, SnEEIGNR (2) EREdE,
5] S [ Br B AR ZH 2R bl @, s “Save
Weather”, EDDLLGKR. wx CHH-#% 61 % .

7E PMDG 777 FMC FORIE UL, RILAER] LA
"Request” LA RSB EMB] ®AT LI
W PMC 7% SR A >k B e A o v 55/ AT
B FIA RIS E

FLAFE R R e, FRATHERE A 5 5
v www.simBrief.com it & IRE . X EHY
ANEET, RIEBRAT S T BRI
ilf o

Xt TR SRR Z AR5 K, Avsim |3
AR B AT

ARAE N PSSTTT H KB, (HAAX T PMDG,
E&iﬁﬁﬁiﬂf”‘%ﬁ?liﬁ‘ﬁ’iﬁﬁ%, TOPCAT H i
V%A PMDG 777 FYE T .
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simBrief

Your Virtual Dispatch Solution

@ Contact Us - Login

Home  AboutUs  Register Support

Dispatcher sind normalerweise fiir die Vorberei-
tung eines Fluges zusténdig. Sie erstellen den Flug-
plan, holen Wetterinformationen ein, berechnen
den Fuel und stellen die Unterlagen fiir die Crew
zusammen. Viel Arbeit, die Zeit kostet. Und nur
die wenigsten mochten vor dem Flug am PC meh-
rer Stunden planen und kalkulieren. Dem einen
oder anderen mag es ja Spall machen, aber eigent-
lich wollen wir fliegen und keinen Papierkram.

Die ideale und kostenlose Losung findet man auf
der Internetseite simBrief. Nach einer Registrie-
rung hat man innerhalb von Sekunden ein fertiges
Dispatch-Dokument zum Lesen, Speichern, Dru-
cken oder Exportieren. Besitzt man den aktuellen
AIRAC von Navigraph, kann man ihn auch hier
registrieren und nutzen. Aber auch mit nicht ganz
aktuellem AIRAC ist die Seite eine grof3e Hilfe.

(1) Zuerst gibt man die Daten des Fluges ein .
Ein Flugplan @ wird dann oft automatisch ange-
zeigt. Unter Resourcen @ kann man bei verschie-
denen Anbietern einen Flightplan suchen. Bei
Skyvector ist es recht einfach, die Route vorab
noch einmal zu iiber-

U B O ST AT AE R TR I kAT R
X, FWRTEE, THEREIAA S A a s
B, XTAFRFERKENANE. AG0HAN
AEELAE AT HIAE "B A8 B LA/ RSN
gl ARBLEME, X MVFEEAERE, HERANTR
AT, RO AR

P AR 1) 4 2 it 7 58] LAAE (Nt simBrief
BRI MG, R IDN A C 5B
WEEREAT R A7 FTENE it . WRARA
L ) Navigraph ATRAC (The 28 Day ICAO
Cycle for Update of the Navigation Data
Base [l BT 2H 2350 B S AL 2 1) 28 R JH
W), ARATEIR SR B A%
IR ATRAC IEREAE DL AR, XX FRAT]
Kt 2R A FI .

(1) 15, FATEER L E Rt L @, RE |
TR @I EE G B RIR I . 7RI S B
AN, AR LA [E] A 5 7 A 4R 2 A i
() k47, 7E SkyVector, X —iR A2
R AR 2 A 24 ) 17

SRR PP T DL EAT U ST ATkl sk, RE

prifen.

Dispatch History - Use this section to replace the dispatch options with values from a previous flight

Das Programm kann
alle optionalen Eintra-
ge selbst kalkulieren,

ISEP 23 2013 @ 18402 :

CPA2030, OMDB-VIDP, B77I:]

®

Load This Flight Delete This Flight

Flight Info Selections
daS ZCrO Fuel Welght Airline Flight-No. Aircraft Orig. Dest. Date Depart (Zulu) OFP Layout: LIDO -~
sollte man aber eintra- '1"PA [ 2030 [B77L ;| [omDE [VviDP  [23sEP13 | [19 -|{00 - Units: KGS -
4 -
gen=. Der Fuel F:ac Route (?) Cont Fuel: IFO:J
tor 5 erméghcht cine lPTKEI‘ B525 LALDO A791 JI G214 RK R471 TIGER G452 CHI Reserve Fuel: W
Korrektur fiir ein Add- ,
Detailed Navlog: F
On-Flugzeug festzule- ETOPS Planning: [
gen. Plan Stepclimbs: r
Runway Analysis: -
.. . Include NOTAMS: r
Bei einem Testflug mit A O
der PMDG 777 von
1 1 ‘ TR (1113 Updat
Dubai nach Dehli war Rgsources: | ighewars | Yataware | |vATroute| m |» ¢ Routerinder AIREC

keine Korrektur notig.
Die Differenz zum
FMC vorausberechne-

Optiona| Entries (fields left blank are automatically calculated)

ten Trip-Fuel war nur
100 kg, die prognosti-

zierte Flugzeit fast auf
die Minute genau.

Time Enroute Alternate Altitude Registration Fin Number SELCAL Code Fuel Factor
R [zzzz 3500 (4) [ BHNU [ 999 [NONE [Poo -] B

Captain Name ID Number Passengers ZFW Extra Fuel

[FIRST AND LAST NAME [ 4868 [168 |  [2094 ] [60 -
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Die Ausgabe eines CPA 2030 OMDB/VIDP  23.SEP.2013/1843Z @ ﬂ:[:” 7e10 Fuel
kompletten Briefing | e - Weight (JoyH
Package umfasst [ 00— B L EAE S
schon einmal mehr PLANNED FUEL STAT FUEL SUMMARY jﬁ_.‘ 4 o
als 80 Seiten. Es - T star —_ 2
kann dann als PDF | e e e Fuel Factor®
TAXI DXB 0.9 0010 NO STAT
gespeichert werden BURN beL 17.1 0230 VERFIR B4 %
(2) CoNT 1.7 0014 *ﬂiﬁﬁﬂ%ﬁo
ALTN LYP S5 4
FINAL RESERVE 3 ; 2[0333
Es enthilt je nach il G PMDG 777 M FER
Auswahl Informa- | s L C ),
tionen zu: P LI HERLAT (LA
T FEIE . FMC Fit it
Fuel R L ARl =50 H S
WEIGHT CHANGE UP 1.00 TONNE BURN P 0.0 TIME M 0000 100kg’ j"vﬁ—i—]—n,/ff
************* DN 1.00 TONNE BURN M 0.0 TIME P 0000 N N
Wind und Wetter FL CHANGE g B BUES M 03 S W G000 I IA) 2 A 22— 75
SPD CHANGE C’ISDD B'JR;I P D: 0 T]'N:E M 0002 %EF o #/I\%%IEA& E/\Jﬁ
Start- und Lan- T o EEnmne TmERER O LR RAT AL
ding-Runway FLT RELEASE T80 M. E
DISPATCHER DELANEY HENRIETTA, m U\ U\ PDF E/\J*%'J—:t
SIDS, STARS, CAETATH vy aveimis B0 5§ svwinsss i Bl pas svmmiee 5 ﬁ:l_:’/ﬂt'f%ﬁ (2) ° :/H\:
Transitions und i ma— DG misn Soaamnais S E'j@é'.\ , ﬂly&{iﬁ
Missed Approach | — ~ 77T HEE L.
Alternate Airport PREL
FIR und Flughifen KA AR S
So kann man nachlesen, welche Taxiways oder K AE R HIE
Runways wegen Wartunsarbeiten gesperrt sind, wo
in der Nihe des Airports Bauarbeiten durchgefiihrt SIDs, STARs, iHJEFE K
werden und Hindernisse, wie Kridne, zu erwarten
sind. Auch Veranstaltungen mit Hei8luftballone &N

fehlen nicht in den NOTAMs.

Besonders hilfreich sind die Angaben zu SIDs und
STARs. Man kann also schon vorab erkennen, wel-
che STAR zu welcher Runway passt. ETOPS kann
ebenfalls kalkuliert werden. Die Flugplane konnen
in den Formaten fiir FSX, FS2004 , X-Plane, Le-
vel-D, Airbus Extended und PMDG gespeichert
werden. Das Wetter ebenfalls direkt fiir die PMDG
777. Die Ausgabe des Operational Flight Plans ist
in den Formaten LIDO (Lufthansa), Emirates, DAL
(Delta Air Lines) und BAW (Britisch Airways)
moglich und wird laufend erweitert.

simBrief, eine Top-Seite und eine gute Alternati-
ve zu teuren und komplizierten Payware-Program-
men. Statt die Zeit in die Planung zu stecken, kann
man hier gleich die Informationen des Dispatchers
lesen.

FIR #i#l}% (Flight Information Region
AT IRX )

ERI HEAZR AT DA T e 280 R 2 3 47 B (R A2 1T
%, WAL L AR IE AR e R A AL
WA Wi EALSE RS # R U 2] . [
£, 1FE NOTAMs (Notice To Airmen fif7Tid %
W, RS BRG] A 2215 )R . ETOPS
(Extended Range Twin Engined Aircraft
Operations YUK KHLIEFEIZ1T ) AT LATH
B, AT RIEIF LA FSX, X-Plane, Level-D,
Airbus—Extended F1 PMDG ZE A& ARAE U -
HIERAE T RPRACRGLH T PMDG - 777 &
4T. Operational Flight Plans(OFP = i&17
KATUIRI ) AT AR AN R 2 2 F ) SO
4 ACA, DLH (LIDO), UAE, DAL, UA. simBrief,
NG BB A G DT B A= 1A 9 T
PIAEIERE . 5HAER R R R, A et
[) K 152 1352 DA 12 DX s 8 P 673 Kb 43R BRI AH A 2
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P S
| BUINFOIER| Scenery Fiyiar ipg SimMarket

- -

Montréal-Pierre Elliott Trudeau International Airport

Montreal International ICAO CYUL /IATAYUL) = ZZHFFI/R4FE £ 3% (CYUL ICAO / TATA YUL)
liegt in der Provinz Quebec. Paris, Frankfurt,

Ziirich, Miinchen sind in Europa einige der

Hauptziele. Mehr als 13 Millionen Passagiere

waren 2012 Gast des Flughafens. Air Canada,

Air Canada Express, Air France, British Air-

ways, American Airlines, KLM, Lufthansa,

Qatar Airways sind nur einige der vielen Flug-

gesellschaften die Montreal anfliegen.

Die Szenerie von FlyTampa ist fiir den FS2004

und FSX erhiltlich. Es ist eine der besten und

schonsten Flughdfen, die man zur Zeit fiir den

Flugsimulator kaufen kann. Die phantastischen :

Bilder sprechen fiir sich. Die photorealistische o " '

Szenerie passt sich zu jeder Jahreszeit hervorra- | 7 TINERBAL T . EEL, 27046, 75582

gend in die Umgebung ein. A JE R BRI ) — e = B2 & . 1
2012 4%, ZHLI7 MR E A S 1300 75
AR INEERMLAE S IR R v E
s SEEfTAE . RENE. 2 2 50T
AR ERALA 2 RIE SR AR i) 2 Hoias v
A —t,

FlyTampa X3 K ™) HF FS2004 1 FSX. &
RN —, ARE ] DA SEHAE K
ATREFAS s FH o I e 8 174 P 1T LA A
NENMBCORE . 181X E A X
S AE A AT — NN AFHUEE A S)
(1) 259 A0 ] L 1) B T St R AR M FRATT I R
— MR TE AL

o ceas s N rars s v
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INFOIER

Scenery FlyTampa SimMarket

=\

"“.El LR O T T T I T U CCCCTTTTTT T

Animierte Fahrzeuge auf dem Apron und umlie-
genden Strassen vermitteln einen lebendigen Air-
port. Im Winter sind die Fenster der parkenden

Autos vereist und den Bussen
sieht man ebenfalls an, dass es
nun kalt ist. Schnee und be-
schlagene Fensterscheiben, an
alles wurde gedacht. Werbe-
plakate, Beschilderungen,
Strassenmarkierungen, alles ist
realistisch und bis ins Detail
nachempfunden. Die Terminal-
gebiude sind perfekt, die Tex-
turen von Fotos kaum zu
unterscheiden. In der Nacht fal-
len die Air Canada Schriftziige
an den Hallen besonders auf.
Taxiway-Signs und Apron-Be-
leuchtung verleihen dem Air-
port in der Nacht einen
beeindruckenden Glanz.

FlyTampa hat nicht nur Mon-
treal, sondern auch Hong
Kong Kai Tak, Dubai und St.
Maarten im Angebot. St.
Maarten wurde ebenfalls in-
zwischen aktualisiert und

steht in neuer Version zur Ver-

fligung. Alle sind jeden Cent
wert und auf Simmarket er-
héltlich.

Leider enthélt die Dokumen-
tation keine Charts. Diese
kann man aber bei IVAO fin-
den und kostenlos downloa-
den.

Montréal-P

ierre Elliott Trudeau

International Airport (CYUL)
SUSHIRBIER - 57U - B82S

RWY 06L ILS/DME
RWY 24R ILS/DME
RWY 06R ILS/DME
RWY 24L ILS/DME
RWY 10 ILS/DME
RWY 28 NDB/DM
Altimeter Setting

TA 18000 ft

ElFFHNi%

109.30 IUL FAT 058°
111.90 1ZZ FAT 238°
110.50 IOA FAT 058°
110.50 IMQ FAT 238° TL 180
110.10 IDO FAT 102° TL 180
E TL 180

TL 180
TL 180
TL 180

Attention: For Flightsimulation ONLY!

AR, CIHENEME EAL5K, US|
Eld:, R MIERA 7. THMEFHEN
w, U R AR B AE B . T

R, BRI, BSTHIAR A,

— VIR SE, R
TEYHTT AR 13E 5
B &l RHEEER
B5EE, JUPFAREX Sr
SUEANE . fERE L,

CHLA L0 T B 1
INZE KM bR & AR
MNFE . WEATEPRIRA
PENLEEAT 62 1R e L
IR E M NEIR
RZI6PE. FlyTampa
AT R T SRR IR
EBLZH, CHEEEBE
g, WXL T
M. S THINE
BT, BAEAFAR

Ao —PIHEEAFME, T Simmarket.
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Neben den 2048 HD Ground-Texturen, 3D-Gras,
3D-Briicken und Tunneln, Visual Docking Gui-
dance System, Schnee-Texturen und Vogeln ent-
hilt die Szenerie auch Effekte fiir Nebel und
niedrige Wolken. Trotzdem ist sie sehr Frame-
freundlich.

TiERT
DANNENBERG

GmbH & Co. KG

® SEantrRiELT
® SiFigit

@ EEHRFEIP
® iHf

@ BiFEaE

® HFitH

—
INFOfSR

Scenery FlyTampa SimMarket

A R SRS A AR . (H2 R LA
1E IVAO 2 F 9 T . XomBEAMUE S
2048 43 HEAR 11 HD HuTH SN I ScE, 3D
¥, 3D fEiE MR, HAWFESIS RS, B
SEEGE, Sk, BEHRE /S FERR,
FHA LTI

Werbeanzeige

EURBURO
ENBERG

GmbH & Co. KG

ING

ENI
DANN

@ Consulting Engineers VBI

@ Architects AKNW

General Planning and Design
Statics and Structural Design
Examination of S{¢ibettraEStability
Project Management

Manage Tendering Process

Construction Supervision

Sound- and Thermal Protection

Structural Fire Protection

FRIEDRICH-EBERT-STRARE 38, 47226 DUISBURG
TEL.: +49-2065-3066-0, FAX: +49-2065-3066-50

BAUEN@ING-DANNENBERG.DE
www.ing-dannenberg.de
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Informationen - {EB& - Downloads - &% - Informationen - {E& - Downloads - &

Info / {E8

B747 Cathay Pacific VR-HOW

B773 CaptainSim Smiling China
Qantas Boeing 777-200LR

Montreal, Kai Tak, Chek Lap Kok
Virtual Asia-Pacific Airport Procedures
Hong Kong International Airport
Hong Kong Tourism Board Deutsch
Hong Kong Tourism Board Chinesisch
Hong Kong Star Ferry

Hong Kong Ocean Park

Hong Kong Museen

Hong Kong Sam Tung Uk Museum
Hong Kong Medical Science Museum
Hong Kong Wetlands

Hong Kong MTR

Hong Kong KCR

Hong Kong Octopus Card

Hong Kong Airport Busse
Verbindungen, Abfahrtszeiten

Hong Kong New City Bus Company

Download / &

www.avsim.net

Datei / {4
pmdg744cathaypacificoc(vr-how).zip

www.avsim.net smichi.zip

www.avsim.net pmdg 772Irx_qf.zip

www.simmarket.com

http://www.vapap.com/

http://www.hongkongairport.com/eng/index.html

http://www.discoverhongkong.com/de/

http://www.discoverhongkong.com/china/index.jsp

http://www.starferry.com.hk/

http://www.oceanpark.com.hk/html/en/home/

http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/attractions/attractions.aspx

http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/museums/samtunguk.aspx

http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm
http://www.wetlandpark.gov.hk/en/index.asp

http://www.mtr.com.hk/eng/homepage/cust index.html

http://www.kcrc.com/en/index.html

http://www.octopus.com.hk/home/en/index.html

http://www.hongkongairport.com/eng/transport/to-from-
airport/bus from hkia.html

http://www.nwstbus.com.hk/home/default.aspx

Hong Kong Free Wifi http://www.discoverhongkong.com/us/plan-your-
trip/practicalities/communications/wi-fi.jsp
Hong Kong Sky100 http://www.sky100.com.hk/
e v sy el e e =
Impressum - §FEEHEEEE
Copyright: Peter Hornfeck Haftung
Herausgabeort: Zhuhai 2013
Redaktion, Autor: Peter Hornfeck Trotz sorgféltiger inhaltlicher Kontrolle iiber-
Chinesische Korrekturen: Li Xue Ping nehmen wir keine Haftung fiir die Inhalte ex-
Herausgabedatum: 15.11.2013 terner Links. Fiir den Inhalt der verlinkten
Website: www.flightdeckmagazin.com Seiten sind ausschlielich deren Betreiber ver-

Liste der Werbeanzeigen:

Simmarket
Ingenieurbiiro Dannenberg
Vatsim

antwortlich.Alle Informationen zu Flugverfah-
ren, Flugzeugen und dhnliche Inhalte beziehen
sich nur auf die Flugsimulation! Alle verwand-
ten Logos und Schutzmarken sind Eigentum

S. 28 der jeweiligen Rechteinhaber.
S. 47
S.34  REBRMESXWEFMEIZ, ERXSIMT

BERA N EAKIEIE. X TR TN
T NAZAE W 3 B AT B AR E BT

Copyright Peter Hornfeck

ONLY FOR FLIGHTSIMULATION!

Inhaltsverzeichnis/ IEESR 48


http://www.feelthere.com
http://www.flightsim.com/vbfs/fslib.php?do=copyright&fid=168343
http://www.flightdeckmagazin.com/
http://www.simmarket.com
http://www.vacc-sag.org/
http://www.ing-dannenberg.de/
http://www.avsim.net
http://www.simmarket.com

http://www.vapap.com/

http://www.hongkongairport.com/eng/index.html

http://www.discoverhongkong.com/de/

http://www.discoverhongkong.com/china/index.jsp
http://www.starferry.com.hk/

http://www.oceanpark.com.hk/html/en/home/

http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/attractions/attractions.aspx 

http://www.heritagemuseum.gov.hk/eng/museums/samtunguk.aspx

http://www.hkmms.org.hk/English/main.htm

http://www.wetlandpark.gov.hk/en/index.asp

http://www.mtr.com.hk/eng/homepage/cust_index.html

http://www.kcrc.com/en/index.html

http://www.octopus.com.hk/home/en/index.html

http://www.hongkongairport.com/eng/transport/to-from-airport/bus_from_hkia.html
http://www.nwstbus.com.hk/home/default.aspx

http://www.discoverhongkong.com/us/plan-your-trip/practicalities/communications/wi-fi.jsp

http://www.sky100.com.hk/

	emailsend: 
	Kopie von emailsend: 
	Kopie von emailsend (5): 
	Kopie von emailsend (6): 
	Kopie von emailsend (7): 


