AD 2 LFPB OACI 01

AIP

FRANCE 25 MAY 17
CARTE D’AERODROME - OACI LAT :4858 10N ALT 2201 8 hP2) PARIS LE BOURGET
Aerodrome chart - ICAO LONG :00226 29 E ELEV

VAR 0° (15) GUND : 144 ft

LEGENDE

(b Diffusométre/Scatterometer

Voir détails configuration AD 2 LFPB OACI 02 ' . N
- See details AD 2 LFPB OACI 02 = Point d'arrét / Holding point

L Point d'arrét intermédiaire
Intermediate holding point

—_— Barre d'interdiction
Ban bar

Aire de trafic / Apron

Point chaud / Hot spot
Voir / See GMC
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AIP AD 2 LFPB ADC 01
FRANCE 25 MAY 17
)
CARTE D’AERODROME Ouvert & la CAP PARIS LE BOURGET
Aerodrome chart Public air fraffic 4858 10N - 002 26 29 E
ALT AD : 220 (8 hPa) ublic air trafti
ATIS LE BOURGET 120.0 = 01 48 62 43 92 - LE BOURGET Prévol/Preflight 121.950 - LE BOURGET Sol/Ground 121.9
ATS :H24 = 0148024392 VAR
BRIA: 0600 - 2100 = 01 48 62 53 14 0°
AVT : Carburants/fuel : TRO. Lubrifiants/Lubricants : W 80 - W 100 - W 120. Turbine oil : 390 - 500 - 750, fluide 3.4.5.6, prist (CIV-MIL). (15)
0500 - 2200, ETE/SUM: - 1 HR
Péril animalier / Wildlife strike hazard : Permanent.
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | A |
ATTENTION PARTICULIERE / CAUTION
B ‘ - LOC Arbres ~ ]
(O HS Point chaud / Hot spot (voir / see GMC 01) 226 VOR/DME 326 (108)
10 AGL 230(10)
Etre trés attentif aux clairances de traversée ou
B pénétration de piste. S \ S oS _
- La traversée de piste ne s'effectue que sur clairance ® 6 218 s o o) ?
explicite du controle. Na N k 58 N\ Loc
- Le collationnement de toute instruction avant < — 223
B une traversée de piste est exigé. ak 14 AGL |
Strictly follow RWY crossing clearance. GP/DME ~
- Only ATC may give clearance to cross or enter any RWY. o 2B j =
- It is mandatory to read back any instruction [HS 2|
before crossing a RWY.
— Aire d'essais moteurs ]
GP/DME @ Engines run-up area
215 \K
) DTHR  sineL © ’
48 155 S ]
58’ LOC
154 0
94AGL \ A '( g 265
i b g X . ]
o 1. 1853 x|45 M
085° Ap B\ 53
o
Arbres
227 (9)
H B ' TYPE LATITUDE LONGITUDE
B i Q¢ THRO3 | 48°56'5539°N | 002°253671"E | |
h Ar/ : DTHR 03 48°57°03.16" N 002°25'42.18" E
- */ . THR 07 48°57°49.81" N 002°25'13.04" E
ﬁo 0 ) ul 0 t ul —
5 I~ 07%! DTHR 07 48°57'53.46" N 002° 25' 26.63" E
*/ THR 09 48°57'49.25" N 002° 25 13.45"E
/ 4 Q\ Terminal o o ) o e B
- ﬁﬁ THR 21 48°58 13.65" N 002°26'31.74"E a
N / THR 25 48°58'26.46" N 002°27'29.71"E
ALT/HGT :ft DTHR25 | 48°58'15.49'N 002° 26'48.77" E
_ GUND : 144 t = -/ : - : - _
0 500 m - Musée de I'Air THR 27 48°57'5421"N 002° 26'44.27" E
T T N |
I e
L 24
0025 25 / 0029 26’ 002527 0029 28’
| | I | | | | | | | | | | | | | | I |
BALISAGE / Lighting NATURE RESIST MINIMUM TKOF (RVR : m)
RWY TORA | TODA | ASDA | LDA Surf Strenath
APCH RWY uriace reng CATA | CATB | CATC | CATD
03 NIL LIL 2665 | 2715 | 2665 | 2400 Revétue 47 FIC/W/U NIL NIL NIL NIL
21 NIL LIL 2665 | 2665 | 2665 2665 Paved 400 400 400 400
07 420 m LIH LIL/LIH 2991 3051 2991 2692 Revétue 58 RIC/W/U 400 400 400 400
25 NIL LIL/LIH 2991 3051 2991 2100 Paved 400 400 400 400
09 NIL LIH 1853 1913 | 2169 NIL Revétue 47 FICW/T 400 400 400 400
27 420 m LIH LIH NIL NIL NIL 1853 Paved NIL NIL NIL NIL
800 m de nuit / at night
BALISAGE / Lighting : Voir / See AD 2 LFPB ADC TEXT01 OBSERVATIONS / Remarks : Vloir / See AD 2 LFPB ADC TEXTO1
PAPI RWY25 voir / see AD 2 LFPB.14
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 06/17 CHG : Ajout PAPI RWY 25 et observation PAPI. ©SIA



AIP AD 2 LFPB APDC 01

FRANCE 08 DEC 16
AIRE DE STATIONNEMENT PARIS LE BOURGET
Parking areas

£

L’aire de trafic V1 peut étre reclassée par
NOTAM en aire de manoeuvreTWY V1.
V1 apron may be classified as a manoeuvring
area TWY V1, via NOTAM.

I:I Aire de trafic
Apron
. Position INS

Point d’arrét intermédiaire
Intermediate holding point

E SERVICE
DE L'INFORMATION LA " o
AERONAUTIQUE AMDT 13/16 CHG : Aire India, normalisation. ©SIA




AIP

AD 2 LFPB GMC 01
FRANCE 08 DEC 16
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS LE BOURGET
Ground movements
Voies de circulation interdites aux avions d’envergure supérieure & 52 m ' : ’ e % 3
[ prohibited for afcraft whose wingspan i more than 52 m Carte des cheminements pour les avions d’envergure inférieure ou égale a 65 m
Ground movements chart for aircraft whose wingspan is less than or equal to 65 m
I:I Voies de circulation interdites aux avions d’envergure supérieure & 42 m
TWY prohibited for aircraft whose wingspan is more than 42 m
Point chaud OBSERVATIONS / REMARKS
Hot spot @ Cette carte ne peut pas étre utilisée par des avions NLA dont 'A388 et le B748.

Point d’arrét intermédiaire
Intermediate holding point

Point d'arrét
Holding point

This chart cannot be used by NLA such as A388 and B748.

Voies de circulation inférieures a 23 m / TWY less than 23 m wide :
A, U2,U1,V1,C1,C3

ATTENTION PARTICULIERE / CAUTION

HS1 TWY traversant une piste avec ACFT a I'arrondi.
TWY crossing RWY with ACFT flaring out.

HS 2 Le point d’arrét est situé assez loin du seuil de piste.
The holding point is located rather far from RWY threshold.

HS 3 Risque de confusion entre les deux seuils 07 et 09.
Confusion risk between thresholds 07 and 09.

HS 4 Traversée de piste 03-21 :
cette piste est trés faiblement utilisée mais reste active.

0 Crossing of RWY 03-21 :
1 L L L this RWY is very weakly used but remains active.
HS 5 Noeud de circulation important (avions et véhicules) avec
mauvaise visibilité due a la présence de batiments.
Important knot of traffic (aircraft and vehicles) with poor visibility
due to buildings.
»
TWY W5
Interdit aux ACFT d’envergure
supérieure 228 m
ATTENTION / CAUTION Prohibited for ACFT whose wingspan
Importante traversée de piétons is more than 28 m
Heavy pedestrian traffic
Véhicules sur cheminement routier - Batiment/ Building
Vehicles on road progress Hauteur / Height: 10 m
Hauteur / Height : 4.85 m 42.7 m de I'axe du TWY W3/ from TWY W3 axis
41 m de I'axe du TWY V4 / from TWY V4 axis
6 SERYICE
. prvshbiati AMDT 13/16 CHG : Aire India. ©SIA




AIP AD 2 LFPB GMC 02

FRANCE 08 DEC 16
MOUVEMENTS A LA SURFACE PARIS LE BOURGET
Ground movements
Voies de circulation interdites aux avions d’envergure supérieure & 65 m H H ’ Ari p
] Yoies prohibted for afcraft whose wingspan 1 more than €5 m Carte des cheminements pour les avions d’envergure supérieure a 65 m

Ground movements chart for aircraft whose wingspan is more than 65 m

Point chaud
Hot spot

Point d'arrét intermédiaire . 5 .
! ; : HS 1 TWY traversant une piste avec ACFT a l'arrondi.
- [Py Infermediate holding point TWY crossing RWY with ACFT fiaring out

ATTENTION PARTICULIERE / CAUTION

S
Point d’arrét A
Holding point

HS 2 Le point d’arrét est situé assez loin du seuil de piste.
The holding point is located rather far from RWY threshold.

HS 3 Risque de confusion entre les deux seuils 07 et 09.
Confusion risk between thresholds 07 and 09.

2
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AERONAUTIQUE AMDT 13/16 CHG : Aire India, normalisation. ©SIA



AIP AD 2 LFPB TEXT 01
FRANCE 27 APR 17
PARIS LE BOURGET
Consignes particulieres / Special procedures
SID

1 CONSIGNES 1 RULES
1.1.1 Assignation de vitesse 1.1.1 Speed limit
Limitation de vitesse : Speed limitation:

Dans les TMA Paris de classe A (parties 2 & 10), pour les départs SID
RNAV la vitesse est limitée a IAS 250 kt maximum en dessous du FL100,
sauf clairance explicite et a l'initiative du contrdle uniquement.

Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des raisons techniques ou de qualité
de vol, ne peuvent maintenir 250 kt, une vitesse plus élevée est possible
apres accord du controle.

A partir du FL 100, la vitesse est limitée a IAS 280 kt pour les départs
AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL, les aéronefs pouvant accélérer
sans clairance sur les autres SID.

1.1.2 Pour les départs SID CONV, la vitesse est limitée a IAS 220 kt.

1.2

e 23

e 24

Pente sol ATS

Les aéronefs doivent adopter la pente spécifiée sur le SID. Si aucune pente
n'est spécifiée, ils doivent adopter une pente de 5,5% MNM jusqu‘au FL 150.
En cas dimpossibilité de respecter la pente spécifiée, ils doivent en aviser
I'organisme de contréle sur la fréquence prévol lors du premier contact.
Pendant la montée, en cas d'impossibilité de respecter la pente prévue, les pilotes
doivent en aviser sans délai I'organisme de contréle sur la fréquence Départ.

DEPARTS
Clairance de départ
L'appel initial sera effectué 10 minutes avant I'heure prévue de mise en
route. Les informations suivantes seront communiquées :
- Indicatif - Destination - Point de Stationnement et "Prét & mettre en
route dans 10 minutes".
Départs RWY 07
A titre dérogatoire, (arrété du 06/07/1992 § 3.8.4 modifié) une clairance de
séparation a vue pourra étre accordée a des fins d’accélération du trafic :

- en condition VMC de jour ;
-a un seul aéronef sans accord de l'autre aéronef en finale 08R a
PARIS CHARLES DE GAULLE ;

L’attention des équipages est attirée sur la proximité de 'axe d’approche
final 08R de PARIS CHARLES DE GAULLE.
Des mesures de régulation de débit (attente au sol...) pourront lui étre
appliquées afin d’assurer la compatibilité avec le trafic de PARIS
CHARLES DE GAULLE.
Compte tenu de la proximité de I'axe des pistes 08R/08L a PARIS
CHARLES DE GAULLE, I'alignement sur le 096° BT doit étre réalisé au plus
tard a 2 NM de BT.
Départs RWY 09
En configuration de décollage face a I'est & PARIS LE BOURGET, la piste
09 (voir distances déclarées AD2 LFPB-5 et AD2 LFPB-13) permet de trai-
ter la quasi totalité de la flotte desservant cette plate-forme.
ATTENTION PARTICULIERE - DEPART 09 de PARIS LE BOURGET
L'attention des équipages est attirée sur la proximité des axes d'approche fina-
le 08R/08L de PARIS CHARLES DE GAULLE.
Suivre rigoureusement I'axe de piste (RM 085°) jusqu'a D 2.6 BT PB 090 (WP
asurvoler).
Ne déborder en aucun cas au nord de I'axe de piste 09 de PARIS LE
BOURGET.
L’attention des équipages est attirée sur les risques de confusion entre les
RWY 07 et 09. Il est demandé aux équipages de vérifier leur cap magné-
tique apres I'alignement et avant le décollage.

- Piste 07 : cap magnétique 068°.

- Piste 09 : cap magnétique 085°.
Départs RWY 25
ATTENTION PARTICULIERE - DEPART 25 de PARIS LE BOURGET vers
OPALE ATREX NURMO
L'attention des équipages est attirée sur la proximité des axes de décollage
26R/26L de PARIS CHARLES DE GAULLE.
Suivre rigoureusement I'axe de piste (RM 248°) jusqu'a D 5.5 BT PB 250
(WP a survoler).

Within PARIS class A TMA (parts 2 to 10), for SID RNAV departures, the
speed is limited to IAS 250 kt below FL 100 except with explicit clearance
and on the ATC’s initiative only.

However, for aircraft which cannot maintain 250 kt, for technical reasons or
for flight quality, an higher speed is possible after ATC clearance.

From FL 100, speed is limited to IAS 280 kt for AGOPA-ERIXU-LATRA-
OKASI-PILUL departures, aircraft can increase speed without any clearan-
ce on other SID.

1.1.2 For CONV SID speed is limited to IAS 220 kt.

1.2

22

2.3

2.4

ATS climb gradient

ACFT must adhere to the climb gradient specified on the SID. If no other gra-
dient has been stipulated, ACFT must adhere to a 5,5 % minimum gradient to
FL 150. If unable to adhere to the stipulated gradient, ACFT must notify the
air traffic control organism on the pre-flight frequency at first contact.

When climbing up, if unable to adhere to the assigned gradient, ACFT must
notify the appropriate air traffic organism on the departure frequency.

DEPARTURES
Departure clearance
ACFT must make radio contact 10 minutes before starting up engines.
Pilots must transmit the following information:
- Call sign - Destination - Parking position and “Ready to start up
engines in 10 minutes”.
Departures RWY 07
Under overriding conditions, (amended order dated 06/07/1992,§ 3.8.4), a
visual separation clearance can be granted for the purposes of traffic acce-
leration:
- in daytime VMC ;
- for one aircraft without agreement from the other aircraft on final
approach runway 08R at PARIS CHARLES DE GAULLE ;
The crew’s attention is drawn to the proximity of the final approach course
to 08R at PARIS CHARLES DE GAULLE.
Air traffic flow measures (ground holding...) could be applied in order to
ensure compatibility with PARIS CHARLES DE GAULLE traffic.

Due to the proximity of the PARIS CHARLES DE GAULLE RWY 08R/08L
center line, ACFT must be on course for 096° BT no later than 2 NM from
BT.
Departures RWY 09
When taking off eastwards at PARIS LE BOURGET, RWY 09 (see declared
distances AD2 LFPB-5 and AD2 LFPB-13) can cater for the vast majority of
traffic using this airport.
SPECIAL CAUTION - DEPARTURES 09 of PARIS LE BOURGET.
Air crew's attention is drawn to the proximity of the PARIS CHARLES DE
GAULLE 08R/08L final approach axis.
Track strictly RWY center line (MAG 085°) until D 2.6 BT PB 090 (WP fly
over).
In any case, do not spill north of RWY 09 center line of PARIS LE
BOURGET.
Air crews’ attention is drawn to the risk of confusion between RWY 07 and
09. Crews are requested to check their magnetic track after lining up and
before taking off.

- RWY 07 : magnetic track 068°.

- RWY 09 : magnetic track 085°.
Departures RWY 25
SPECIAL CAUTION - DEPARTURES 25 of PARIS LE BOURGET to
OPALE ATREX NURMO
Air crew's attention is drawn to the proximity of the PARIS CHARLES DE
GAULLE 26R/26L take offaxis.
Track strictly RWY center line (MAG 248°) until D 5.5 BT PB 250 (WP fly
over).

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17

©SIA



AIP AD 2 LFPB TEXT 02
FRANCE 12NOV 15
PARIS LE BOURGET
Consignes particulieres / Special procedures
SID

3 ITINERAIRES NORMALISES DE DEPART AUX INSTRUMENTS (SID) 3 STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID)

Secteur/Sector Réacteurs/Jets Hélices/Propellers
Nord/North OPALE - ATREX - NURMO FL>115 FL> 115
RANUX - LANVI (2) - BUBLI FL > 195 FL>195
SID Est/East
RNAV DIKOL - BAXIR 115<FL<195 115<FL< 195
Sud/South AGOPA - ERIXU - LATRA - OKASI - PILUL FL> 195 (1)
Ouest/West EVX - LGL FL>115 FL> 115

3.1

3.2

33

3.4

@ 35

(1) Les ACFT Heélices a destination de I'UIR (secteur SUD) doivent au préalable
emprunter les SID CONV.

(2) Réacteurs uniquement.

Au départ de PARIS LE BOURGET, tous les secteurs de la TMA PARIS sont

dotés de SID RNAV.

Domaine d’application

Les itinéraires normalisés de départ (SID) RNAV sont établis et définis de la

maniere suivante :

- un "départ initial" conventionnel débutant a 'extrémité de la piste de départ
(DER) et se terminant a un repere conventionnel spécifié.

- puis une "phase de raccordement" uniquement RNAV 1 se poursuivant
jusqu’au point de rejointe de la structure « En-Route ».

Protection et emploi du radar

Pour aéronefs de catégories A.B.C.D.

Les départs initiaux sont protégés uniquement en navigation conventionnelle.

Les phases de raccordements, protégées uniquement en RNAV 1 basée sur les
capteurs GNSS et/ou DME/DME” et répondant aux exigences RNAV 1 avec WP
a anticiper ou WP a survoler, sont établies au-dessus de 'altitude minimale de
sécurité (MSA ou AMSR).

L’organisme ATC assure de maniere permanente les services radar.
Equipement des aéronefs

Dans tous les cas, il appartient a I'exploitant de s’assurer que I'équipement
RNAV des aéronefs répond de maniére convenable et appropriée aux exi-
gences de performance sur la route a suivre et qu'il est conforme aux conditions
minimales requises dans la documentation aéronautique AIP France GEN 1.5-2.
Utilisation

Les départs initiaux sont publiés et utilisables uniquement en navigation conventionnelle.
Les phases de raccordement, publiées uniquement RNAV avec capteurs GNSS et/ou
DME/DME, sont utilisables en RNAV1.

Le pilote ne pouvant assurer le suivi de la phase de raccordement RNAV doit s'annon-
cer “Impossible RNAV 1" des la demande de mise en route sur la fréquence PREVOL
afin de bénéficier d'un guidage radar dés la fin du départ initial et jusqua pouvoir
reprendre sa propre navigation vers le point de rejointe de la structure « En-Route »
prévu dans le PLN.

Dispositions particuliéres applicables jusqu’au 08/11/2018

L'ensemble des itinéraires normalisés de départs (SID) déclarés utilisables en
RNAV1 peuvent étre suivis par des aéronefs équipés d’un systéme de naviga-
tion de surface non approuvé RNAV 1 sous réserve d’observer les conditions
techniques et opérationnelles suivantes :

- Une base de données contenant les aides a la navigation, les points de
cheminement et les trajectoires codées des procédures pour la zone
concernée.

- Un affichage de l'indication de la période de validité de la base de données.

- L'élaboration de la position de I'aéronef a partir de capteurs GNSS ou
DME/DME dans le calculateur de navigation.

- Une sensibilité d'écart de route de lindicateur (Horizontal Situation Indicator :
HSI ou équivalent) sur les segments de procédures aux instruments
de +- 1 NM.

- Un affichage de l'identification du point de cheminement actif.

- La possibilité d'incorporer dans le plan de vol du systeme de navigation la
procédure publiée compléte par simple sélection du nom de la procédure.

- Une sélection automatique des aides a la navigation (DME et VOR) utilisées
par le systéme RNAV pour établir la position de I'aéronef.

- La fonction « Direct to ».

- La possibilité d’enchainer automatiquement les branches de navigation et
d'effectuer les anticipations de virage («fly-over» ou «fly-by»).

- Le pilote s'annonce “non conforme RNAV 1” dés la demande de clai-
rance sur la fréquence PREVOL. Il lui sera attribué un SID RNAV et la
précision de navigation sera vérifiée par 'ATC sous surveillance radar.

31

32

33

34

35

(1) The propeller ACFT inbound UIR (South sector) must first use SID CONV.

(2) Jets only.

For departure PARIS LE BOURGET, all the sectors of Paris TMA are provided
with RNAV SID.

Field of application

These flight routes are drawn up and defined as follows :

- a conventional “initial departure” beginning from the departure end of the run-
way (DER) and ending at a specified conventional marker.

- then a “junction phase” which is only operated with RNAV 1 navigation mode
until reaching the waypoint joining the “En-Route” network.

Radar protection and operation

For categories A B C D aircraft.

Initial departures are only protected in conventional navigation.

The junction phases, protected only for RNAV 1 navigation based on GNSS

and/or DME/DME sensors and meeting RNAV 1 requirements with anticipated

WP or overflown WP, are set above the minimum safe altitude (MSA or AMSR).

The ATC unit permanently provides radar services.
Aircraft equipment
In any case, the aircraft operator must check that the RNAV aircraft equipment
is complying with the level of performance required on the requested route and
meet the minimum requirements specified in the aeronautical documentation
AIP France, GEN 1.5-2.
Operating procedures
Initial departures are published and only available for conventional navigation.
Junction phases, only published for RNAV navigation with GNSS and/or
DME/DME sensors are available for RNAV 1 operations.
The pilot being not able to fly the RNAV junction phase must report “Unable RNAV
1” upon requesting start up clearance on PREFLIGHT frequency in order to get
radar guidance from the end of the initial departure until the time when he can
resume own navigation to the point joining the “En-Route” network which is plan-
ned in the PLN.
Specific provisions valid until 08/11/2018
Every standard initial departures (SID) declared as available for BNAV 1 opera-
tions can be flied by aircraft equipped with a non-RNAV1 approved area naviga-
tion system provided to comply with the following technical and operational
requirements:

- Data base including navigation aids, waypoints and encoded paths of proce-

dures in the affected area.

- Display of the data base period of validity indicator.

- Determination of aircraft position with GNSS or DME/DME sensors in the
navigation computer.

- Cross-track sensitivity of horizontal situation indicator (HSI or the equiva-
lent) by +/- 1 NM along segments of instrument procedures.

- Identification display of the active waypoint.

- Ability to incorporate into the navigation system flight plan the complete
published procedure by only selecting the procedure name.

- Automatic selection of navigation aids (DME and VOR) used by the RNAV
system to determine the aircraft position.

- ‘Direct to” function.

- Ability to connect automatically navigation legs and to anticipate turns (“fly
by” or “fly over’).

- The pilot reports “non compliant RNAV 1” upon requesting start up
clearance on PREFLIGHT frequency. An RNAV SID will be issued and
the navigation accuracy will be monitored by ATC under radar sur-
veillance.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 12/15
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AIP AD 2 LFPB TEXT 03
FRANCE 27 APR 17
PARIS LE BOURGET
Consignes particulieres / Special procedures
SID

4 DEPARTS: SID CONV ou DCT PLN 4 DEPARTURES: CONV SID or DCT PLN

Au départ de PARIS LE BOURGET, seul le secteur Sud est doté de SIDs
conventionnels.

Les pilotes doivent appliquer les procédures suivantes :

For PARIS LE BOURGET departure, only South sector is provided with
conventional SIDs.

The pilots must comply with the following procedures:

Réacteurs/Jets Hélices/Propellers
SID CONV Secteur Nord/North Sector MTD FL< 115 FL< 115
oulor Secteur Est/East Sector NIPOR - ALIMO FL<115 FL< 115
Secteur Sud/South Sector PTV - MONOT - DORDI FL < 195 Tous / All FL
DCTPLN Secteur Ouest/West Sector EVX- LGL FL<115 FL<115

6.2

6.3

6.4

Préciser PLN case 15
- Vers le secteur Nord : DCT MTD puis DCT premier point de rejointe de la
structure En-Route.
- Vers le secteur Est: DCT NIPOR ou ALIMO.
- Vers le secteur Sud (1) : SID PTV, MONOT ou DORDI.
- Vers le secteur Ouest : DCT EVX ou LGL.
Apres un départ initial selon la piste utilisée et le secteur concerné (Voir
descriptif AD 2 LFPB RWY07-09-21 INI et SID RWY21-25 INI).
- Vers le secteur Nord : guidage radar vers MTD.
- Vers le secteur Est : guidage radar vers le RDL 084° CGN pour rejoindre
NIPOR ou guidage radar vers le RDL 102° CLM pour rejoindre ALIMO.
- Vers le secteur Sud (1) : suivre SID PTV-MONOT ou DORDI.
- Vers le secteur Ouest : guidage radar pour rejoindre EVX ou LGL.
(1) Les ACFT Hélices a destination de I'UIR doivent préciser :
apres PTV : DCT AGOPA ou ERIXU
apres MONOT : DCT LATRA - OKASI ou PILUL.
Pour ces départs avec RFL < FL 115 . L'attention des pilotes est attirée sur
le fait qu’une partie du vol peut étre effectuée en espace aérien de classe E
(notamment sur EVX et LGL) dans lequel peuvent évoluer des vols VFR
inconnus de I'ATC.

PANNE DE COMMUNICATION
Respecter l'itinéraire de départ et les niveaux assignés jusqu’a D28 BT
(D40 POY sur SID CONV) puis poursuivre le vol selon le PLN en vigueur.

POGO

Definition

Les itinéraires normalisés de liaison entre les aérodromes situés a l'inté-
rieur des espaces gérés par les approches de PARIS CHARLES DE
GAULLE, PARIS ORLY, VILLACOUBLAY et les aérodromes voisins sont
appelés "POGO".

lls comportent soit un segment de montée initiale (cf. volets INI1 et INI2 de
I'AD de départ) soit un départ omnidirectionnel, suivi d'un itinéraire de rac-
cordement en navigation conventionnelle pour rejoindre la procédure d'ap-
proche finale de I'AD de destination.

Ces itinéraires ne comportant pas de procédure d'attente, les délais éven-
tuels sont résorbés dans la plupart des cas avant la mise en route.

Plan de vol
Mentionner DCT dans la case 15 et POGO dans la case 18.
Utilisation

Les exploitants aériens doivent planifier I'heure d'arrivée a PARIS LE
BOURGET dans les périodes suivantes (heures locales):

Avant 0730, de 0930 & 1030, de 1230 a 1345, de 1515 & 1630, apres 1830.

Vols PARIS LE BOURGET > MELUN
Les vols au départ de PARIS LE BOURGET a destination de MELUN doi-
vent utiliser les SID “DORDI”. Le raccordement sur 'lAF “MV” s’effectue

conformément aux clairances de I'organisme de contréle d’approche
d'ORLY.

R
-

6.2

6.3

6.4

Write in PLN item 15
- To North sector: DCT MTD then DCT first joining point of En Route struc-
ture.
- To East sector: DCT NIPOR or ALIMO.
- To South sector (1): SID PTV, MONOT or DORDI.
- To West sector: DCT EVX or LGL.
After an initial departure depending on the runway used for take-off (See
AD 2 LFPB RWY07-09-21 INI and SID RWY21-25 INI).
- To North sector: radar guidance to MTD.
- To East sector: radar guidance to RDL 084° CGN to join NIPOR or radar
guidance to RDL 102° CLM, to join ALIMO.
- To South sector (1): follow SID PTV MONOT or DORDI.
- To West sector: radar guidance to join EVX or LGL.
(1) The propeller ACFT inbound UIR must specify:
after PTV: DCT AGOPA or ERIXU
after MONOT: DCT LATRA - OKAS! or PILUL.
On these departure with RFL < FL 115. Pilot attention is drawn to the fact
that they may fly through class E airspace (in particular on EVX and LGL) in
which can fly VFR traffic unknown to ATC.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE
Comply with the departure route and assigned level to D28 BT (D40 POY
for SID CONV) then continue the flight as indicated in the FPL in force.

POGO

Definition

Standard routes linking aerodromes located within airspace managed by
PARIS CHARLES DE GAULLE, PARIS ORLY, VILLACOUBLAY
approaches and neighbouring aerodromes are called "POGO".

They include either an initial climb segment (See INI1 and INI2 of departure
AD) or a multidirectional departure followed by a conventional navigation
Jjunction route to join the destination AD final approach procedure.

These routes do not include holding procedures. Any possible delays are
resolved in most cases before engine start up.

Flight plan

Write DCT in field 15 and POGO in field 18.

Utilization

Air operators are to schedule the time of arrival to PARIS LE BOURGET
within the following time periods (local time):

Before 0730, between 0930 and 1030, between 1230 and 1345, between
1515 and 1630, after 1830.

Flights PARIS LE BOURGET > MELUN

Flights from PARIS LE BOURGET bound for MELUN are to use the
“DORDI” SID. The junction to the IAF “MV” is executed in compliance with
the clairances issued by ORLY approach ATS.
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AIP AD 2 LFPB TEXT 04
FRANCE 12NOV 15
PARIS LE BOURGET
Consignes particulieres / Special procedures
STAR

1 ITINERAIRES NORMALISES D'ARRIVEES AUX INSTRUMENTS (STAR) 1 STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL ROUTES (STAR)
ATarrivée a PARIS CHARLES DE GAULLE, tous les secteurs de la TMA On arrival PARIS CHARLES DE GAULLE, all sectors in PARIS TMA are
PARIS sont dotés exclusivement de STAR RNAV. exclusively provided with RNAV STAR.

1.1 Domaine d'application 1.1 Field of application
Les itinéraires normalisés d'arrivées (STAR) RNAV débutent a un point These RNAV standard instrument arrival routes (STAR) start at a naviga-
de navigation situé sur le réseau « En Route » et se terminent & un point tion fix located on the “En-Route” network and end at an initial approach
de début d’approche initiale (IAF) desservant I'aérodrome de destination. fix (IAF) serving the destination aerodrome.
Les STAR sont définies par une route associée a un profil comprenant The STAR are defined by a route associated with a profile including flight
des contraintes de niveau de vol et de vitesse. level and speed requirements.
Ces contraintes sont des informations permettant au pilote de prévoir le These requirements are information enabling the pilot to plan the pro-
profil de descente probable. bable descent profile.

1.2 Protection et emploi du radar 1.2 Radar protection and operation
Pour aéronefs de catégories A.B.C.D. For categories A B C D aircraft.
Ces itinéraires sont protégés pour une navigation RNAV 1 basée sur les These routes are protected for RNAV 1 navigation based on GNSS
capteurs GNSS et/ou DME/DME. and/or DME/DME sensors.
Tous les points de cheminements (WP) sont des points a anticipation de All the waypoints (WP) are anticipation turn points except the points deli-
virage hormis les points délivrés sur clairance ATC servant de base & un vered on ATC clearance used as base for holding pattern.
circuit d'attente.
Les circuits d’attente « En-Route » et ceux basés sur un IAF sont The "En-Route" and "IAF" holding patterns are mainly protected with
protégés principalement en RNAV "mode manuel" mais également en RNAV "manual mode" but also for conventional navigation between
navigation conventionnelle entre les FLO70 et FL110 lorsque 'infrastruc- FLO070 and FL110 when radionavigation infrastructure enables it.
ture de radionavigation le permet.
L’organisme ATC assure de maniére permanente les services radar. The ATC unit permanently provides radar services.

1.3  Equipement des aéronefs 1.3 Aircraft equipment
Dans tous les cas, il appartient a 'exploitant de s’assurer que I'équipe- In any case, the aircraft operator must check that the RNAV aircraft
ment RNAV des aéronefs répond de maniére convenable et appropriée equipment is complying with the level of performance required on the
aux exigences de performance sur la route a suivre et qu'il est conforme requested route and meet the minimum requirements specified in the
aux conditions minimales requises dans la documentation aéronautique aeronautical documentation AIP France, GEN 1.5-2.
AIP France GEN 1.5-2.

1.4  Utilisation 1.4  Operating procedures
Les itinéraires normalisés d'arrivées STAR sont publiés « RNAV » et sont STAR published “RNAV” are to be flied with “RNAV 1” navigation mode
utilisables en mode de navigation « RNAV1 » basé sur les capteurs based on GNSS and/or DME/DME sensors.
GNSS et/ou DME/DME.

- En cas de perte de capacité RNAV, le pilote doit s'annoncer “Impossible In case of lost of RNAV capability, the pilot must report "Unable RNAV 1"
RNAV 1“ des le début de la perte de précision de navigation requise afin as soon as the required navigation precision is lost in order to get radar
de bénéficier du guidage radar. guidance.
La portée de la « clairance STAR » ne concerne que le suivi de la route The “STAR clearance” coverage only affects the published route data.
publiée.
Tout changement de niveau de vol et de vitesse doit faire 'objet d’'une Any change in speed or flight level shall be subject to a clearance issued
clairance délivrée a linitiative de I'organisme ATC ou sur demande du on the proposal of ATC unit or on pilot request.
pilote.
Limitation de vitesse : Speed limitation:
Dans les TMA Paris de classe A (parties 2 & 10), la vitesse est limitée a Within PARIS class A TMA (parts 2 to 10), the speed is limited to IAS
IAS 250 kt maximum en dessous du FL100, sauf clairance explicite et a 250 kt below FL 100 except with explicit clearance and on the ATC’s ini-
linitiative du contrdle uniquement. tiative only.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des raisons techniques ou de qua- However, for aircraft which cannot maintain 250 kt, for technical reasons
lité de vol, ne peuvent maintenir 250 kt, une vitesse plus élevée est pos- or for flight quality, an higher speed is possible after ATC clearance.
sible apres accord du controle.
Sur STAR ou en guidage radar, le pilote doit adapter le profil de descente On STAR or on radar guidance, the pilot shall adapt the descent profile in
afin de respecter les contraintes publiées. order to observe the published requirements.
En cas d'impossibilité, il doit immédiatement en aviser 'organisme ATC. When it is not possible, pilot must immediately inform the ATC unit.

@ 1.5 Dispositions particuliéres applicables jusqu’au 08/11/2018 1.5  Specific provisions valid until 08/11/2018

L’ensemble des itinéraires normalisés d’arrivées (STAR) et des procé-
dures d’attente aux instruments déclarées utilisables en RNAV1 peuvent
étre suivies par des aéronefs équipés d’un systeme de navigation de sur-
face non approuvé RNAV 1 sous réserve d'observer les conditions tech-
niques et opérationnelles suivantes :

- Une base de données contenant les aides a la navigation, les points
de cheminement et les trajectoires codées des procédures pour la
zOne concernée.

- Un affichage de lindication de la période de validité de la base de
données.

- L’élaboration de la position de I'aéronef & partir de capteurs GNSS ou
DME/DME dans le calculateur de navigation.

- Une sensibilité d'écart de route de lindicateur (Horizontal Situation
Indicator : HSI ou équivalent) sur les segments de procédures aux
instruments de +/- 1 NM.

Every standard arrival routes (STAR) and holding patterns declared as
available for RNAV 1 operations can be flied by aircraft equipped with a
non-RNAV 1 approved area navigation system provided to comply with
the following technical and operational requirements:

- Data base including navigation aids, waypoints and encoded paths of
procedures in the affected area.

- Display of the data base period of validity indicator.

- Determination of aircraft position with GNSS or DME/DME sensors in
the navigation computer.

- Cross-track sensitivity of horizontal situation indicator (HSI or the
equivalent) by +/- 1 NM along segments of instrument procedures.
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STAR

- Un affichage de l'identification du point de cheminement actif.

- La possibilité d’incorporer dans le plan de vol du systeme de naviga-
tion la procédure publiée compléte par simple sélection du nom de la
procédure.

Une sélection automatique des aides a la navigation (DME et VOR) uti-
lisées par le systeme RNAV pour établir la position de 'aéronef

La fonction « Direct to »

La possibilité d’enchainer automatiquement les branches de navigation et
d'effectuer les anticipations de virage (« fly-over » ou « fly-by »)

- Identification display of the active waypoint.
- Ability to incorporate into the navigation system flight plan the com-
plete published procedure by only selecting the procedure name.

Automatic selection of navigation aids (DME and VOR) used by the
RNAV system to determine the aircraft position

“Direct to” function

Ability to connect automatically navigation legs and to anticipate turns (“fly
by” or “fly over’)

- - Le pilote s'annonce “non conforme RNAV 1” dés le premier contact - The pilot reports “non compliant RNAV 17 at first contact with
avec PARIS ACC. Il lui sera attribué une STAR RNAV, la précision de PARIS ACC. An STAR RNAV will be issued and the navigation accu-
navigation sera vérifiée par 'ATC sous surveillance radar. racy will be monitored by ATC under radar surveillance.

1.6 Panne de radiocommunication 1.6  Radiocommunication failure
Suivre la STAR PLN ou autorisée en fonction de la direction d'atterrissa- Follow the authorized or PLN STAR according to the known or estimated
ge connue ou estimée. landing direction.
En cas de guidage radar, rejoindre la STAR initiale. In case of radar guidance, get back to the initial STAR.
Se présenter a I'lAF au dernier niveau assigné pour lequel il y a eu Proceed to the IAF at the last assigned level which has been acknowled-
accusé de réception s'il est utilisable dans I'attente ou a défaut au niveau ged if it is available for holding, otherwise at the highest level in the hol-
le plus élevé de lattente. ding pattern.
Attendre a ce niveau jusqu'a la plus tardive des heures suivantes : Stay in the holding pattern at this level until the latest time of the following:
.HAP . EAT
. Heure d’arrivée dans I'attente plus 10 minutes, puis descendre dans . Arrival time in the holding pattern plus 10 minutes, then descent in the
le secteur d'attente jusqu’au niveau spécifié de début d’approche ini- holding pattern to the specified level for beginning of initial approach
tiale
Quitter I'lAF & ce niveau pour entreprendre la procédure d’approche Leave the IAF at this level to perform the approach procedure until lan-
jusqu'a l'atterrissage. ding.
Particularité des arrivées LFPB par MOBRO en face a I'Ouest Characteristic of arrivals LFPB by MOBRO in West configuration
Afficher 7600. Squawk 7600.
Suivre la STAR PLN ou autorisée en fonction de la direction d’atterrissa- Follow the authorized or PLN STAR according to the known or estimated
ge connue ou estimée. landing direction.
En cas de guidage radar, rejoindre la STAR initiale. In case of radar guidance, get back to initial STAR.
Se présenter a I'lAF au dernier niveau assigné pour lequel il y a eu Proceed to the IAF at the last assigned level which has been acknowled-
accusé de réception. ged if it is available for holding, otherwise at the highest level in the hol-
ding pattern.
En atteignant MOBRO, ne pas rejoindre I'attente MOPAR mais quit- On reaching MOBRO, do not join MOPAR holding pattern but leave
ter directement I"IAF MOBRO a ce niveau pour entreprendre la directly the IAF MOBRO at this level to perform the approach proce-
procédure d’approche jusqu’a I'atterrissage. dure until landing.
Particularité des arrivées LFPB par VEBEK Characteristic of arrivals LFPB by VEBEK
Afficher 7600. Squawk 7600.
Suivre la STAR PLN ou autorisée en fonction de la direction d'atterrissa- Follow the authorized or PLN STAR according to the known or estimated
ge connue ou estimée. landing direction.
En cas de guidage radar, rejoindre la STAR initiale. In case of radar guidance, get back to initial STAR.
Se présenter a I'lAF au dernier niveau assigné pour lequel il y a eu Proceed to the IAF at the last assigned level which has been acknowled-
accusé de réception. ged if it is available for holding, otherwise at the highest level in the hol-
ding pattern.
En atteignant VEBEK, ne pas rejoindre I'attente LORNI mais quitter On reaching VEBEK, do not join LORNI holding pattern but leave
directement I'l|AF VEBEK a ce niveau pour entreprendre la procédure directly the IAF VEBEK at this level to perform the approach proce-
d’approche jusqu’a Iatterrissage. dure until landing.
1.7 Indicateurs d'itinéraires STAR 1.7 STAR indicators
Face a 'Ouest Face a l'est
West facing East facing
Réacteurs et Hélices
Jets and Propollers W et/and P E
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AIP AD2 LFPB ENV 1
FRANCE 29 MAY 14
PARIS LE BOURGET
Restrictions d’exploitation visant a I'atténuation des nuisances phoniques
Noise abatement procedures
1 RESTRICTIONS D’UTILISATION DE L’AERODROME 1 RESTRICTIONS FOR USE OF THE AERODROME
1.1 Modalités d’utilisation des pistes (aéronefs tous types) 1.1 Modalities for use of runways (applicable to all types of aircraft)
- Piste 03 - Runway 03
De 2115 & 0500 (HIV) ou 2015 & 0400 (ETE), sauf impératifs de circu- From 2115 to 0500 (WIN) or 2015 to 0400 (SUM) except for air traffic
lation aérienne, I'utilisation de la piste 03 n’est autorisée qu’aux aéro- control necessities, runway 03 in only to be used by aircraft weighing
nefs de 5,7 tonnes maximum. 5,7 tons maximum.
Trafic VFR : si le décollage est suivi d'un virage a gauche, ce virage VFR traffic: if aircraft turn left after take off, they must do so either at
doit étre effectué, soit a 'extrémité de la piste, soit entre Gonesse et the end of the runway, or between Gonesse and Goussainville so as to
Goussainville de maniére a éviter le survol de ces localités. avoid over flight these built up areas.

- Piste 07 - Runway 07
De 2115 & 0500 (HIV) ou 2015 & 0400 (ETE), les décollages d'aéro- From 2115 to 0500 (WIN) or 2015 to 0400 (SUM), jet engined aircraft
nefs & réaction autorisés (voir paragraphe 1.2) s’effectuent de préfé- authorized to take off (see paragraph 1.2) will if possible use runway
rence sur la piste 07. 07.

- Piste 21 - Runway 21
Cette piste ne peut étre utilisée qu'a titre exceptionnel. This runway may only be used on an exceptional basis.

Dans ce cas, le pilote doit effectuer un virage des que possible apres In this even, pilot must turn as soon as possible after take off, and no
le décollage, et au plus tard & 3 km (1,5 NM) de I'aéroport pour ne pas later than 3 km (1,5 NM) from the airport so as to avoid overflight Paris
risquer le survol de Paris (Zone P. 23). (Area P. 23).

1.2 Horaires des mouvements d’aéronefs 1.2 Take offs and landings hours

1.2.1  Aucun avion a hélices de masse maximale au décollage certifiée supé-  1.2.1 No propeller powered ACFT whose certified take off weight is greater
rieur a 9000 kg non conforme aux normes énoncées a 'annexe 16 de la than 9 metric tons which is not in compliance with the standards laid
convention relative a I'aviation civile internationale du 7 décembre 1944, down in annexe 16 of the convention relative to civil aviation of the 7th
volume 1, 2eme partie, chapitre 3, ne peut sur 'aérodrome de Paris-le- December 1944, volume 1, 2nd part, chapter 3, may at Paris-Le-
Bourget : Bourget :

- quitter le point de stationnement en vue d’un décollage entre 2315 et - leave parking point for take off 2315 - 0600 local time;

0600, heures locales;

- atterrir entre 2330 et 0615, heures locale. - land between 2330 - 0615 local time.

1.2.2  Aucun aéronef équipé de turboréacteurs ne peut quitter le point de sta-  1.2.2  No jet engined aircraft may leave parking point for take off from Paris-Le-
tionnement en vue d'un décollage de I'aérodrome de Paris-Le-Bourget Bourget from 2215 to 0600, local time of departure from parking point.
entre 2215 et 0600, heures locales de départ du point de stationnement.

1.2.3 Aucun aéronef équipé de turboréacteurs non conforme aux normes  1.2.3 No jet engine ACFT which is not in compliance with standard laid down
énoncées a I'annexe 16 de la convention de 'aviation civile internationa- in annexe 16 of the international civil aviation convention, volume 1, 2nd
le, volume 1, 2éme partie, chapitre 3, ne peut atterrir sur I'aérodrome de part, chapter 3, may land at Paris-Le-Bourget from 2330 to 0615, local
Paris-Le-Bourget entre 2330 et 0615, heures locales. time.

1.2.4 Les dispositions citées au 1.2.1, 1.2.2 et 1.2.3 ne font pas obstacle a  1.2.4 Dispositions found in 1.2.1, 1.2.2 and 1.2.3 do not restrict landings and
I'atterrissage ou au décollage, a titre exceptionnel, des aéronefs visés, take offs on an exceptional basis for the following ACFT:
dans les cas suivants :

- aéronefs programmés a destination de I'aérodrome de Paris-Le- - scheduled ACFT to Paris-Le-Bourget aerodrome outside the stated
Bourget en dehors des horaires mentionnés aux articles 1.2.1, 1.2.2 et times in articles 1.2.1, 1.2.2 and 1.2.3, and which have been delayed
1.2.3 retardés pour des raisons purement techniques ou des raisons for purely technical reasons outside the companies control;
indépendantes de la volonté du transporteur ;

- aéronefs substitués au dernier moment, pour des raisons purement - ACFT substituted at the last moment, for purely technical reasons, for
techniques, a des aéronefs a destination de I'aérodrome de Paris-Le- ACFT not mentioned in 1.2.1, 1.2.2 and 1.2.3;

Bourget non visés en 1.2.1,1.2.2 et 1.2.3;

- aéronefs effectuant des missions de caractéere sanitaire ou humanitaire ; - sanitary flights;

- aéronefs en situation d’urgence tenant & des raisons de sécurité de vol. - emergency flights for safety reasons.

- aéronefs mentionnés a I'article L.6100-1 du code des transports. - aircraft mentioned in the article L.6100-1 of transport code.

- aéronefs effectuant des vols gouvernementaux. - government flights.

1.2.5 Des dérogations au régime défini en 1.2.1, 1.2.2 et 1.2.3 peuvent étre  1.2.5 Derogations as per rules defined in 1.2.1, 1.2.2 and 1.2.3 can be granted
accordées a titre exceptionnel, par le ministre chargé de l'aviation civile. or an exceptional basis by the minister in charge of civil aviation.

1.2.6 - Un avion ne peut étre exploité sur les aéroports de la France métropoli- ~ 1.2.6 - An aircraft can be operated on French metropolitan airfields, onlyif it
taine que s'il est muni d'un certificat acoustique attestant sa conformité has an acoustic certificate attesting his compliance to the norms edic-
aux normes énoncées dans la deuxieme édition (1988) de 'annexe 16 ted in the second edition (1988) of the annex 16 of the ICAO conven-
a la convention relative & I'aviation civile internationale, volume 1, tion relating to the international civil aviation, volume 1, second part,
deuxiéme partie, chapitre 3. chapter 3.

- Cette interdiction s’applique aux avions & réaction subsoniques civils - This ban is applicable to the civilian subsonic aircraft whose maximum
dont la masse maximale au décollage est égale ou supérieure a 34 000 take off weight is equal or over 34000 kg or whose the maximal internal
kg ou dont 'aménagement intérieur maximal certifié pour le type donné fitting certified for this type of aircraft comprise more than nineteen pas-
de l'avion comporte plus de dix-neuf siéges passagers a I'exclusion de sengers seats excluding all seat reserved for the crew
tout siege réservé a I'équipage.

1.3  Essais de moteurs au point fixe 1.3  Testing engines at holding point

Ces essais soumis a réglementation doivent faire I'objet d’'une autorisa-
tion préalable a obtenir aupres du Pdle des Opérations Aéroportuaires
(POA).

The testing of engines at holding point is subject to legislation and prior
permission must be obtained from the “Péle des Opérations
Aéroportuaires” (POA).
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- sur un poste de stationnement équipé de moyens de substitution fixes
ou mobile en électricité et en climatisation-chauffage, I'utilisation de
I'APU est limitée a 10 minutes avant 'heure programmée de départ pour
le démarrage des moteurs ;

- sur un poste non équipé de moyens de substitution en électricité ou en
climatisation-chauffage, I'utilisation de I'APU est limitée a 60 mn pour les
appareils de MTOW < 140t et a 80 mn pour les appareils de MTOW
> 140t.

AD2 LFPB ENV 2 AIP
29 MAY 14 FRANCE
PARIS LE BOURGET
Restrictions d’exploitation visant a I'atténuation des nuisances phoniques
Noise abatement procedures

-
2 RESTRICTIONS D’UTILISATION DES AERONEFS 2  RESTRICTION FOR USE OF AIRCRAFT
2.1 Procédures opérationnelles de décollage 2.1 Operational procedures for take off

* Avions tous types * All aircraft

Les trajectoires doivent étre choisies (en fonction des normes opération- Generally speaking pilots are to conduct their flight (in accordance with

nelles propres & chaque aéronef) de maniére a atteindre le plus rapide- the operational standards to be applied to each aircraft) in order to reach

ment possible la hauteur de 3 000 ft au-dessus du niveau de I'aéroport. 3000 ft AAL as fast as practicable.

* Avions a réaction * Jet powered aircraft

Les pilotes doivent, outre les dispositions précédentes, utiliser les procé- Pilots are besides to comply with the initial climb procedures as following:

dures de montée initiale suivantes :

Pour tous les avions a réaction : For all jet powered aircraft:

- maintenir la vitesse V2 + 10, ou celle que permet I'assiette de I'avion, - to maintain speed V2 + 10 (or the speed that allows to maintain flight
selon le type de 'appareil jusqu’a la hauteur de 3 000 ft en utilisant le altitude according to the type of aircraft) until a height of 3000 ft pro-
braquage des volets dans la configuration “décollage”. ceeding a wing flap deflection in accordance with the take off

configuration.

Pour les avions utilisant des réacteurs a double flux : For fan jet powered aircraft:

- maintenir la puissance de décollage jusqu’a la hauteur de 1 500 ft au - to maintain take-off power until 1500 ft at least;
moins;

- réduire la puissance a la puissance de montée qui sera maintenue - to reduce power to climb power which will be maintain to 3000 ft.
jusqu’a 3 000 ft.

Pour les avions utilisant des réacteurs a simple flux : For single jet powered aircraft:

- maintenir la puissance de décollage pendant 70 secondes ou jusqu'a - to maintain takeoff power during 70 s, or until 700 ft if this height is not
700 ft, si cette hauteur n’est pas atteinte en 70 secondes. reached in the time of 70 s.

A 70 secondes ou 700 ft, affichage de la poussée réduite, dite & moindre At 70 s or 700 ft, set reduced power (corresponding to noise abatement

bruit, qui sera maintenue jusqu’a la hauteur de 3 000 ft. procedure) wich will be maintain until 3000 ft.

Pour tous avions, au-dela de 3 000 ft, adoption d’une vitesse de montée For all aircraft, at 3000 ft, proceed normal climbing and flap retraction,

normale et rétraction des volets. then adopt climb attitude.

NOTA 1 : pour certains types de moteurs, il peut étre admis que soient NOTA 1: for certain types of engines, it may be admitted than some modi-
apportées des modifications a ces procédures pour résoudre fications affect these procedures to resolve a particular difficulty.
une difficulté particuliere.

NOTA 2 : la procédure particuliere des avions a simple flux est destinée a NOTA 2: the particular procedure for single jet powered aircraft, use to do
faire le moins de bruit possible sur les agglomérations situées a the less noise as possible, over the built areas, located at 4 km
4 km et plus du seuil de piste. and more from the threshold.

2.2 Procédures opérationnelles d’atterrissage 2.2 Operational procedures for landing

Les pilotes doivent conduire leur approche de maniére & maintenir la der- Pilots are to perform their appoach so as to maintain the last altitude assi-

niére altitude assignée par les organismes de contréle jusqu'a l'intercep- gned by ATC organism up to the interception of the ILS glide path. After

tion du plan de descente de I'ILS. Apres interception, I'approche finale interception, the final approach must be performed without flying below
doit étre effectuée de maniere a ne pas évoluer en dessous de ce plan. this glide path.

Les inverseurs de poussée, ou l'inversion du pas des hélices, ne peuvent Jet reverse, or propeller pitch reverse will be used from 2115 to 0500

étre utilisés entre 2115 et 0500 (HIV) ou 2015 et 0400 (ETE) que dans le (WIN) or from 2015 to 0400 (SUM), only in case of security requirement.

cas ou la sécurité l'exigerait.
@23 Limitation d'utilisation de 'APU 2.3 Restrictions on the use of APU
2.3.1 L'utilisation de I'APU fait 'objet de restrictions, sauf pour un motif de sécu-  2.3.1 The use of APU is restricted, except for duly justified safety reasons. The
rité diment justifié. Sauf en cas de défaillance ou d'incompatibilité tech- use of fixed alternative means (400 Hz or 50 Hz power supply and PCA)
nique, l'utilisation des moyens de substitution fixes (Prises 400 Hz ou or when unavailable, alternative mobile means (GPU and ACU) provided
50 Hz et PCA), ou a défaut mobiles (GPU et ACU) mis a disposition de to the operator is mandatory, except in case of system failure or technical
I'exploitant est obligatoire. incompatibility.
2.3.2 Audépart: 2.3.2 For departing flights :

- on parking stands equipped with fixed or mobile alternative means for
power and air conditioning, the use of APU is limited to 10 minutes prior
to the scheduled engine start-up time;

- on parking stands not equipped with such alternative means, the use of
APU is limited to 60 minutes for aircraft with a MTOW <140t, and 80
minutes for aircraft with a MTOW > 140t.
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AP AD2 LFPB ENV 3
FRANCE 29 MAY 14
PARIS LE BOURGET
Restrictions d’exploitation visant a I'atténuation des nuisances phoniques
Noise abatement procedures

2.3.3 Al'arrivée: 2.3.3 For arriving flights :

-sur un poste de stationnement équipé de moyens de substitution fixes
ou mobile en électricité et en climatisation-chauffage, I'utilisation de
I'APU est limitée & 5 minutes plus le temps de branchement apreés I'heu-
re réelle d'arrivée au point de stationnement ;

- sur un poste non équipé de moyens de substitution en électricité ou en
climatisation-chauffage, I'utilisation de I'APU est limitée & 30 mn ou au
temps nécessaire au débarquement des passagers, aux opérations de
déchargement des soutes ainsi qu'aux opérations liées a la touchée.

-on parking stands equipped with fixed or mobile alternative means for
power and air conditioning, the use of APU is limited to 5 minutes plus
the time required to connect to these means, after the time of arrival at
the parking stand;

- on parking stands not equipped with such alternative means, the use of
APU is limited to 30 minutes or the required time to disembark all pas-
sengers, offload the cargo haul and perform all operations related to the
arrival.

2.3.4 Le commandant de bord peut déroger aux durées fixées aux points 2.3.2 ~ 2.3.4 The captain may waive the durations specified on 2.3.2 and 2.3.3 for
et 2.3.3 lorsque des motifs de sécurité le justifient. safety reasons.

2.3.5 En cas de procédure d'alerte a la pollution atmosphérique, Aéroports de  2.3.5 In case of air pollution alerts, Aéroports de Paris will inform all operators
Paris informe les exploitants et les assistants en escale afin que les équi- and handling agents so that the crew can limit the use of APU as much as
pages limitent au maximum ['utilisation de I'APU. possible.

3 RESTRICTIONS APPLICABLES EN MATIERE DE 3 AIR TRAFFIC APPLICABLE RESTRICTIONS
CIRCULATION AERIENNE

3.1 Approche avue 3.1 Visual approach
L’approche a vue telle que décrite dans le RCA 1.5.5 n’est pas autorisée Visual approach as described in RCA 1.5.5 is not allowed by day or
de jour comme de nuit. at night.

K VERSO BLANC >
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AIP
FRANCE

AD 2 LFPB COM 01
20 AUG 15

PARIS LE BOURGET
Fréquences / Frequencies

Avertissement : Les fréquences peuvent étre utilisées différemment de I'affec-
tation standard décrite ci-dessous, en particulier de nuit, en cas de panne ou
lors de travaux de maintenance. Une fréquence peut alors étre remplacée par
une autre des caractéristiques équivalentes.

Caution: The frequencies can be used differently of the standard assignment
described below, in particular at night, in the event of breakdown or at the time
of maintenance work. A frequency can then be replaced by another of equiva-
lent characteristics.

PARIS LE BOURGET
ATIS LE BOURGET 120.0
TWR LE BOURGET | Prévol / Preflight 121.950
Sol / Ground 121.9
Tour / Tower 118.925 - 118.4 ()
PARIS CHARLES DE GAULLE
APP DE GAULLE Départ / Departure OPALE - ATREX - NURMO - EVX - RANUX 124.355 - 126.575 (s)
DIKOL - LANVI - BUBLI - BAXIR 131.2 - 126.575 (s)
AGOPA - ERIXU - LATRA - OKASI
PILUL - LGL - PTV 133.380 - 126.575 (s)
MONOT - DORDI
Approche / Approach MOPAR - MOBRO - LORNI - VEBEK 121.155 - 136.275 - 126.575 (s)
OKABO - BANOX 125.830 - 136.275 - 126.575 (s)
Transit / Transit ACFT a larrivée ou au départ de 119.850
On arrival or on departure of
LFOB - LFPC - LFPT
PARIS ORLY
PARIS ORLY Départ / Departure 127.750 - 128.375 (s)
Approche / Approach 123.875 - 124.450 - 118.850 (s)
SEINE
ATIS SEINE 128.175
APP SEINE Approche / Approach 118.050 - 121.650 - 134.3

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AIP AD 2 LFPB SID RWY(07-09-21 -BRNAV -EAST
FRANCE 27 APR 17

PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME / DME)
Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers ( FL > 195)
RWY 09 (2J - 2M) - RWY 07 - 21 (2Q)
RANUX - LANVI* - BUBLI
Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers (115 < FL < 195)
RWY 09 (2J - 2M) - RWY 07 - 21 (2Q)
DIKOL - BAXIR
(Protégés pour / Protected for CAT. A, B, C, D) * Réacteurs uniquement / Jets only

VAR 0° (15) - TA 5000

A i b Hl\l\\\\‘HH[HH‘\X\!7H\ \\i\‘\\\\ crc b b b \i\\‘\\\\‘il\\‘\\\\ L1l \H\\HH\HHMH\‘HJ_\J_A_J_A_L_JJ_\_A_LA_A_LJ_*
%0 l l \ \ \ \ \ \

\)
\N\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘Nl\\‘\\\\

CREIL
32.1/<>
Vloir/See/AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI
CGN 115.35
BT 116.1 Ch100Y PGS 117.05
Ch 108 X R.CH |
08 p—= DE-GAULLE | Ch117Y | |
49?\\\\'!\\\!\J—J—L‘ i\\\‘\ \\\\‘\l\il\\\‘llll I\\\\Il\\l\\\ll\\\l\\ll|\\\ll\\\\‘\\\\‘\\\\\\\!\\\i\\ii\\ii\\\\\\\J_I_l_lJ_J_I_J_L
00 \ P | | \ \
3 CF 096° >
P LE
BOURGET DE A —T0F Q TF 094°
PB 094 » LUPAM
: %\ L PB 098
P23 ¢ -
B <é> TF 095° BAXIR BUBLI 776‘
L v __BAXIR 2J- 220 12.8 M
i | BEKOS | N e O <>
PORLY -
é .’l i LANVI
BRETIGNY :
ALT/HGT : ft B
Distances : NM B
@‘i\‘\\\}\\\\l\l\\l\\\\‘\\l\l\\\\‘\\\\i\\\\\\\l‘l\\\.\\\\‘\\\\i\i\i\\\\\\\\\i\\\\\\‘\\i\\\\\XJ_\J_LA_A_LJ_‘_J_I_L‘—‘J—‘—U—*Ji\\\i\\\i\\\i\
0 ! ! i \ \ \ \
002°|30 003° |00 003°[30 004° |00’ 004°| 30
SERVICE
E AR HON AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 -RNAV -NORTH
FRANCE 27 APR 17

PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME / DME)
Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers ( FL > 115)
RWY 09 (2J - 2M) - RWY 07 - 21 (2Q)
OPALE - ATREX - NURMO
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

VAR 0° (15) - TA 5000
- B

L . L

- A ) -

i \ %, _
493\\\‘\\\\‘1\\\‘\\\\\\\\7\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\ \\\\\\\.\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\71\\\‘_14
30 \ \ L \ \ \ \ \ -

f ;

~ _ PONTOISE L[

B .¢. Voir / See AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI B

L CGN 115.35 i

i BT 116.1 Ch100Y PGS 117.05 -

i Ch 108 X Ch117Y o -

— . m —
Z&u\‘\\\\‘\\l\l\\\\\\!\\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\‘\n—n/\\\\‘\\\\‘\\i\‘\\\\\\\\\
0w ! L \ \ L

- PLE O-CF0%° DE GAULLE i

= BOURGET? ? _@) -

L PB 090 L

i  PB 033 ] PB 094 i

L TR i

i P23 B

L % I

i VILLACOUBLAY B

L @ i

N -¢- PORLY B

ALT/HGT : ft _ TOUSSUS -
Distances : NM — -
002°] 00’ 002° |30 003700’

SERVICE
E o AaTON AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 -RNAV -SOUTH
FRANCE 27 APR 17

PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME / DME) Réacteurs / Jets ( FL >195)
RWY 09 (2J - 2M) - RWY 07 - 21 (2Q)
AGOPA - ERIXU - LATRA - OKASI - PILUL
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

VAR 0° (15) | I ~ TA 5000

- CREIL L

| G |

| g3 PONTOISE Voir / See AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI B

J¢' CGN 115.35 L

i BT 116.1 Ch 100Y B

PCH. PGS 117.05

- Ch 108 X DE-GAULLE -

i y— Ch117Y -
49."”‘1““"”‘HHHH“H‘HH“H“HHK:;H‘LJ—J-G/AHH‘HH\‘ \‘\\\\\\\\\\\i\\\
00 ! B \ \ \ = W PB 094 _ !

- PLE K o CF 096° bF i

C BOURGET@ @\@ DF T

L PB 090 PB 093 N P 035

- -

,ﬁ:'n
- PG 101 oF 3
VILLACOUBLAY . L
- N 3f | |cmi129
N PORLY, &f — | ch7ex
TOUSSUS ' 122D 180PGS
L 2 POY 334 -
i RBT 114.7 S lehssy B
1 Ch94 X & 1
X L

i N/ B

- o iRETIGNY (0/ -

L o B

- ABOBO -
481‘l1\\1\\\\\\\47\\\\‘\\\\"7\‘\\\\‘\\“\\\\\\\\‘\ \\\\\\\\7\\\‘\\&\\\@
30 [ B ) , ‘ > - i ‘

- «$ SO LAPAX I E 0STIP i

~ N :‘l -y L

B : 3 A [MINT136 ]|

= | Che3X |

~! 168°D335PGS -
ADADA RS
>
@
o
=
i
ALT/HGT :ft s
Distances : NM S

AGOPA }é»
002°| 00’ 002° |30

SERVICE
DE L'INFORMATION . . : . . gz
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 -RNAV -WEST

27 APR 17

PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME/DME)
Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers ( FL > 115)
RWY 09 (2J - 2M) - RWY 07 - 21 (2Q)
LGL - EVX
(Protégés pour / Protected for CAT. A, B, C, D)

VAR 0° (15) - TA 5000
%\\\\\\\\\\‘\!\\\\\\‘\\\!\!\\ \\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\7\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\“H“‘A‘—
30 \ \ [ \ L \ \ \ \

L CREIL
[ Voir / See AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI
EVX 112.4 PONTOISE V_¢_
Ch71X - BT 1164 CGN 115.35
- ’ Ch100Y P.CH. PGS 117.05
C Ch 108 X DE GAULLE | ¢ 117y
49° - :
— 111 | \\‘\\!!J\m\‘\\\\\\\\\\\\\\\\l‘\\\\‘\\\\\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\‘\\\\\\\\ N \\\\‘\\\\\\
00 \ =
»44 | s i | D, CF 0%
o s
B BOURGET
% T PB 090 || PB 093 )
C . TR,
n 2870 "" 2 =
LGL 1150 - Z BN /
A LGL 2J - 2M - 2Q TF270° |
(© 'A'l 73.9 r
L = mm
— VILLACOUBLAY
- TOUSSUS
- PORLY
0 KBRETIGNY
&\\\\‘\!\\‘\\\\‘\\\\‘\\\!\\\\\\\\\\\\J\\\\\\\\‘\\\\\\\\/\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\L
30 \ \ [ \ N \ \
ALT/HGT : ft L
Distances : NM B
%\\!\‘!\\!‘!\\!‘\\\\‘\\\\\‘\\\\\\\\\!J\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\7\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\L
00 \ \ { \ \ \ \
001°| 00 001° [30' 002° |00 002°|30
6 SERYICE
. e aEoN AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 CONV POGO EAST LFPO LFOB
FRANCE 27 APR 17
PARIS LE BOURGET
ltinéraires normalisés de liaison RWY 07 - 09 - 21 (POGO)

Connecting routings RWY 07 - 09 - 21 (POGO)

Fréquences : voir  AD 2 LFPB COM 1, AD 2 LFPN COM 1, Frequencies : see  AD 2 LFPB COM 1, AD 2 LFPN COM 1,
AD 2 LFPV COM 1, AD 2 LFOB ADC 01 et AD 2 LFPC ADC 01 AD2LFPV COM 1, AD 2 LFOB ADC 01 and AD 2 LFPC ADC 01

LFPG Est/East- LFPO Est/East ~ == == == == |FPG Est/East- LFPO Ouest /West

VAR 0° (15) ; TA 5000

49 _| Mouvements simultanés avec LFPG / Simultaneous movements with LFPG :
30 BEAUVAIS _BEAUVAIS
BVS 115.9 Attention particuliére - Départs 09 de Paris Le Bourget.
'¢' o Suivre rigoureusement I'axe de piste (RM 085°) jusqu’a D 2.6 BT avant d'intercepter

et de suivre le RDL 096° BT (RM 096°).
Appliquer les consignes définies en AD 2 LFPB TEXT 1 § 2.3.

Special caution - departures 09 of Paris Le Bourget.

Track strictly RWY center line (MAG 085°) until D 2.6 BT before intercepting
and following RDL 096° BT (MAG 096°).

Apply the instructions defined in AD 2 LFPB TEXT 1§ 2.3.

CONSIGNES PANNE RADIO OB 2J - OB ZIJi- PC2J-PC2M
RADIO FAILURE INSTRUCTIONS OB 2J - OB 2M - PC 2J - PC 2M N
Afficher 7600. Continuer sur litinéraire “POGO” a la derniere altitude

assignée jusqu'a la descente.
Squawk 7600. Proceed via ‘POGO” routing at the last assigned altitude

until the point descent. CRELL
ﬁ CRL Ch 29 X
r (109.2) %
—1 =
. PONTOISE )
- N ol
- 7 P ~
CH .
i PONTOISE P CHARLES @
r DE GAULLE =
ggcxK;j.\?p ?D\}\\L\Téu‘lém%‘iwwuléwHHHH}HH\H
12 096° ,'p_:l‘ ‘g |,§ Tee]
Départs paralléles simultanés P.LE BOURGET 7/ o8 o 1= = e
Parallel simultaneous departures ' \v,’ < 1 0%°BT
PARIS CHARLES DE GAULLE - or el /i o
Ch 108 R

~ RmB R84 A

o
1500 / ~ )@W
SFC FLod0 ‘ — 2 g Q COULOMMIERS
SFC R, b < @ NS
\J% 3 . = LM 112.
VILLACOUBLAY= ~* a4 CLM 112.9

Ch76 X
z € — — — — 7%
xS — — < 268° o0\ %,
/QB% \

9. <

EPERNON

EPR 115.65
Ch103Y

POY 334
Chs8Y

S :
(@I ( RAMBOUILLET
/%\3

RBT 114.7 % BRETIGNY
Ch 94 X

MV 434

MELUN

K3
205 MELUN

RN MLN 113.6

CONSIGNES PANNE RADIO PN 2J - PN 2M- PV 2J - PV 21 Ch83X ALT/HGT : ft

RADIO FAILURE INSTRUCTIONS PN 2J - PN 2M - PV 2J - PV 21 Distances : NM

Afficher 7600. Continuer sur ['itinéraire “POGO” a la derniére altitude assignée jusqu’a la descente.
Squawk 7600. Proceed via “POGO” routing at the last assigned altitude until the point descent.

002° (00 002°| 30 003°|00

Consignes particulieres : Voir AD 2 LFPB TEXT - POGO Specific instructions: See AD 2 LFPB TEXT - POGO

Departs initiaux : Voir AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI Initial departures: See AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI

- Nuisances : Appliquer les procédures moindre bruit. - Noise pollution: Comply with noise abatement procedures.

- Vitesse : IAS < 220 kt. - Speed: IAS <220 kt.

- Pente : si pente non spécifiée, respecter pente 5.5% MNM. - Gradient: If no specified gradient, comply with gradient of 5.5% MNM.

@ Suite procédure APCH : Voir carte AD 2 LFPB IAC FNA. ® Next APCH procedure: See AD 2 LFPB FNA IAC.

SERVICE
DE L'INFORMATION . : . P P
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB SID RWY(07-09-21 CONV

27 APR 17
PARIS LE BOURGET
SID CONV Réacteurs / Jets ( FL < 195) - Hélices / Propellers (Tous / All FL)
LFPB RWY 07 - 09 - 21 (2J - 21)
PTV - MONOT - DORDI
VAR (15) |, i i TA 5000
30 L L
~ |Voir/ See CGN 115.35 L
s AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI| " 100 Y PGS 11705 -
- BT 116.1 P.CH. Ch 117y 3
i Ch108 X DE-GAULLE, [
49f'\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\ \\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\\\\MW‘\\\\‘\\\\‘H\\\‘\\\\7\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\
00 r \ \ = = r \ !
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- X . i CLM 112.9
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R 155 F
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[ ATAMN 3

- TOUSSUS /s -

i < |8 [

L Q/Q -

i < [

C ! N \ L

B

i S 2 MLN 1136 |
. C g R YA Che3X |-

30 C j o’ \ L

I 2 A A L i

i 218/ 1 % W . I

[~ ~ <”] f\f’\ .\"?)‘5\ = \\\ > g —

L L7pp, S\ , \\O% 3 A = C

- \\\‘ \ N - -

L J\e- ~ N L

- Se \ =) -

+ = B

L = \‘p i3 L

i % CA i

C a L\ I

- C\.l o -

[ R i

L AN 481312N | |

L 0\’ 0024731 E]| -

- [PTVi165 X L

N A MONOT n

H 480500 N -

K 0022726 E N
48:7\\‘!\\!\\\J\\\\\\\\7\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\}‘\\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\l\\\\\\
00’ i \ \ i \ \

ALT/HGT : #t r o
Distances : NM S -
002;00 002°(30° 0087 00 003° 30
SERVICE
E A TON AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité. OSIA



AIP

AD 2 LFPB SID RWY07-09-21 INI

FRANCE 27 APR 17
PARIS LE BOURGET
Départs initiaux / Initial departures
SID RNAV : RWY 09 (2J - 2M) - RWY 07 - 21 (2Q)
SID CONV : RWY 07 - 09 - 21 (2J - 2M)

VAR 0° (15) i TA 5000
i Mouvements simultanés avec LFPG / Simultaneous movements with LFPG :
| Attention particuliere - Départs 09 de Paris Le Bourget.
| Suivre rigoureusement I'axe de piste (RM 085°) jusqu'a D 2.6 BT (PB090 - WP & survoler).

Appliquer les consignes définies en AD 2 LFPB TEXT 1§ 2.3.
B Special caution - departures 09 of Paris Le Bourget.
| Track strictly RWY center line (MAG 085°) until D 2.6 BT (PB090 - WP fly-over.)
Apply the instructions defined in AD 2 LFPB TEXT 1§ 2.3.
CGN 11535 |
Ch100Y
— PGS 117.05
BT 116.1 D ———a Ch117Y
Ch108 X P.CH. DE-GAULLE
49 1 | ‘ 1 1 1 1
00 620 AMSL
o » LE NS NG
Batlmer;téoBuﬂd/ng BOURGET P
—
(56 AGL) A o
/Cléture/Fence
\\0‘7 207
Immeuble/Building NG (40AGL)
630 -
#12) ~
b, IAS MAX 185 kt
Jour/Tower
889
(671) B
48°
@ POY 334
/ AL Ch58Y -
ol
P.ORLY i
ALT/HGT: ft I
Distances : NM |
002°(30' 002°[45'

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité.
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AP AD 2 LFPB SID RWY21-25 -RNAV -EAST
FRANCE 27 APR17
PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME / DME)
Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers ( FL > 195)
RWY 25 (2C - 2F) - RWY 21 (2P)
RANUX - LANVI* - BUBLI
Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers ( 115<FL < 195)
RWY 25 (2C - 2F) - RWY 21 (2P)
DIKOL - BAXIR
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D) + Réacteurs uniquement / Jefs only
N VAR 0° (15) - TA 5000
N CREIL N
_ PONTOISE [ -
i Voir/ See CGN 115.35 i
B AD 2 LFPB SID RWY21-25 INI Ch 100y B
i BT 116.1 PCH |PGS117.05 i
- Ch 108 X DE-GAULLE | Ch117Y B
49Y7\4H‘\\Hli\\\'\\\\l\\\i‘H\K:X\H\J_J.,G\l\\\i‘\l\\‘HH\!\\7\\\\\\H‘Hl\‘\\\\‘\ \‘\\\\\\1\‘\i\\‘\\\\‘i\\\\\\\\.\\\\i\\\‘i\\\\i\\\‘\i\l‘\\i\‘\\\\\l\\‘\\J_L
00" | [ [ \ |— | ‘ B ‘ / ‘
: s 25 : 3
r / P.LE BOURGET B T TF 094°
B o & )@\26.9
0 7 ’\QQ \9/
- - e 05 B
I > TF 095
L — o 21.3 A BAXIR
297 L | TF 0950 b
i I ICTYRIPY) > 2 4
i VILLACOUBLAY i Ch76 X 12'8 RN
; B m BUBLI 2C~ 2F-op 11.2><©> <©>
~ TOUSSUS 2L -
i PORLY B
- ALT/HGT:ft -
i Distances : NM u
ég::\\i\'\\H%\H\‘i\i\%\\\\‘\\\i\i\i‘\\1\}HH'Hl\%\H\‘i\i\:\\\\‘\\\\%\\\\\H\‘Hi\.\\\\\\H‘\\ji‘i\\\H\\\\i\\‘\\\\ H\HH.HHHH.“‘
002° 00’ 002°|30° 003°[ 00’ 003° |30 004°| 00 002°| 30
E g:FIl_YIII‘?FEORMATION . . P L
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB SID RWY21-25 -RNAV -NORTH

27 APR 17
PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME/DME)
Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers ( FL > 115)
RWY 25 (2C - 2F) - RWY 21 (2P)
OPALE - ATREX - NURMO
(Protégés pour / Protected for CAT. A, B, C, D)
VAR 0° (15) L TA 5000
- :
B ’
49
= - -

;S 115.9 ;

I CREIL I

I &l & & I

_ PONTOISE ° I

% CGN 115.35 -

B Ch100Y P CH *

i BT 116.1 é DE GAULLE Pg:111177$5 N
@;\ALJ‘\\\\\J\\JJ\\\\\1\\\7\\\ \C\hll(\)g\x\ s.\ "\\\\\\‘\\\\‘1\\\‘\1\\7\]_1_“_‘4;
o \ i \ i

- ir/ See AD 2 LFPB SID RWY21-25 INI -

i VILLACOUBLAY i

. TOUSSUS ) i

- = P.ORLY C

I e i

ALT/HGT : ft L L
Distance : NM L N
002°/00 002° 30 003°| 00
SERVICE
E 2:;;3;32,“{;‘[‘,?" AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB SID RWY21-25 -RNAV -SOUTH

27 APR17
PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME / DME)
Réacteurs / Jets ( FL > 195)

RWY 25 (2C - 2F) - RWY 21 (2P)

AGOPA - ERIXU - LATRA - OKASI - PILUL

(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

VAR 0° (15) T ] TA 5000

i CREIL

_ PONTOISE

- Voir/ S

- AD 2 LFPB SID RWY21-25 NI CGN 115.35 —

L Ch100Y

B BT 116.1 P.CH. PGS 117.05 -

i Ch 108 X [E==ADE-GAULLE | Chi117Y
49_:‘\!\\‘\\\\‘!\\\\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\\\\J_L‘ \\\\‘\\\\\\1\\\\\i\\\i\\\\¢l'
00 \ C \ |— \ \

ir
L RGET
- DF@._——

G :

-;[‘ R

RBT 114.7

Ch94 X s

= B

S o

> —

48_:\\1\\‘\\4\'\\\('\')) H‘HH\HH‘HHHHHH\HH\\J_L
30 o \

B L

-

= B

A 2 K
% AR

CP -

ALT/HGT : f h

Pisences W EIN [oks \*’©>

002°|30 003°| 00’

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité, SUP WPT PG300, PG302, PG304, PG306 et PG308, renommage carte.

©SIA



AIP AD 2 LFPB SID RWY21-25 -RNAV -WEST
FRANCE 27 APR 17

PARIS LE BOURGET
SID RNAV (GNSS - DME/DME)
Réacteurs et Hélices /Jets and Propellers ( FL > 115)
RWY 25 (2C - 2F) - RWY 21 (2P)
LGL - EVX
(Protégés pour / Protected for CAT. A, B, C, D)

- TA 5000

\!\!\\#\\!\!\1\#\!\\\\[\ \\\!\\\\%\\\\l\\\\#\\\l!\\\:\\\\l\\\}\\\\\\\\}\\\\\\\\\\\\‘\\\\}\\\\l\\\\}\\\\1\\\7\\\

L CREIL [

EVX 112.4 L L

Ch71X - Voir / See CGN 11535 C

PONTOISE 2¢- AD 2 LFPB SID RWY21-25 INI Ch100Y T r

Evx - BT 116.1 P.CH. ch 11785 =

2C - oF. r Ch 108 X - DE-GAULLE r

I N, 2P||||||||||||\I|I!\\lHH'HH7\\\\‘\\\\}\\\\\H\i\\\ \\\K:ﬁm%\uu}uw\\uiu

i  PB 253 = B

C DF jil PLE -

[ TTTLN\ L

C éﬁ P23 § B

N VILLACOUBLAY B

C = PORLY ;

LGL 115.0 I '¢' -
- TOUSSUS “2 -
llll\I\!II‘\\II’J\\I‘\\\!\\\I\\\l’\\\\‘\ll\}\\l\J\lli\\\\\\\l%l\\\\\\\‘\l\\\\\\\\\ll\l\\‘\\\\\\\]\}\\\\‘\1\\7\

ALT/HGT : t L N
Distances : NM r L
\\\‘\\\\J\\\\\\\\\\\\'\\\\J\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\7\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\V\

\ L [ \ \
000° {30’ 001°/30° 002° [00’ 002°)30° 003°00°

SERVICE
2:;;x:32mﬁ2°" AMDT 05/17 CHG : VAR, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB SID RWY21-25 CONV

27 APR 17
PARIS LE BOURGET
SID CONV Réacteurs / Jets ( FL < 195) - Hélices / Propellers (Tous / All FL)
LFPB RWY 21 - 25 (2C - 2F)
PTV - MONOT - DORDI
VAR 0° (15) i i | ™ 5000
19° i [
30 i C
- | Voir/ See AD 2 LFPB SID RWY21-25|INI PGS 117,05 r
r CGN 115.35 P.CH. ch117Y i
r Ch100Y DE-GAULLE C
49c\\‘\\\\\\!!}\\\\\\\\7\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\’\\\\‘\\T\K:\\\ \\‘\\\\‘\\\\‘\\\\\\\7\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\\\
00 | [ i \ \ i \ [
i BT 116.1 I
L Ch 108 X L
C . r CLM 112.9
NP i Ch76 X
™ RO
TA 2865 | C
TOUSSUS ¥ POY 334 i
— 58Y B
TSU 108.25 -
ol T
RBT 114.7 i L
Ch94 X o [
C MLN 1136 |
- - Che3x |-
30 I C
[ o% C
r 2 O i
i = ~ i
r S C
Z -
I 9 I
n L
[ n C
. (p? -
r X A i
5 2 \ 5
i 4 r
r o DORDI i
I 5 2 481312N | |
L E 0024731E] |
- [PTvii65 X F
n A vonor N
+ 480500 N H
- 00227 26 E -
48:\\‘\\\\1\\\\}\\\!\\7\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\11‘\\\\\\\\‘]\\\‘\\\\\\\\7k\\\\l\\\\l\\\\\\\\\\\\\\\
00 | N \ [ \ L
ALT/HGT : ft B n
Distances : NM r L
002°| 00 002°30 003°| 00 003° 30
SERYICE
e ONTIATION AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB SID RWY21-25 CONV POGO WEST LFPO LFOB

27 APR 17

PARIS LE BOURGET

ltinéraires normalisés de liaison RWY 21 - 25 (POGO)
Connecting routings RWY 21 - 25 (POGO)

Fréquences : voir ~ AD 2 LFPB COM 1, AD 2 LFPN COM 1

AD 2 LFPV COM 1, AD 2 LFOB ADC 01 et AD 2 LFPC ADC 01

Frequencies : see  AD 2 LFPB COM 1, AD 2 LFPN COM 1
AD2LFPV COM 1, AD 2 LFOB ADC 01 and AD 2 LFPC ADC 01

LFPG Ouest/West - LFPO Ouest/West

= == = = | FPG Quest/West - LFPO Est/East

VAR 0° (15) : TA 5000
© BEAUVAIS &Y [BVS1159
49° |
20'
[ CRLCh29 X
" (109.2)
+ _2M°CRL_}  091° PC 2C
= P
L C2F CREIL
CONSIGNES PANNE RADIO i K\
0B 2C - OB 2F - PC 2C - PC 2F I )
RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ’
OB2C-0B2F-PC2C-PC2F i
Afficher 7600. Continuer sur l'itinéraire “POGO” ala | —— Départs paralléles simultanés
derniere altitude assignée jusqu'a la descente. F Parallel simultaneous departures
Squawk 7600. Proceed via ‘POGO” routing at the last PARIS CHARLES DE GAULLE
assigned altitude until the point descent. L PON 1116
K€/
I PONTOISE CGN115.35
| Ch100Y
r % = P.CHARLES
o | ‘ - | < ‘ Q DE GAULLE
WL 1| ‘ | | ‘ | I ‘ I 111 1 111 1 | ‘ | ‘ | 111 1 1 X%Q_L 1_}_A_L 1 11
L ~ PGS 117.05
i 'S, BT 116.1 Ch117Y
< k) P LE BOURGET |L_Ch 108 X
il v —
o | ——— \\_.. —
LGL§’I | 2y _ [PN2FL . — = '
o | — — - ¥
_ 083° LG _ T “.\N m + (LB‘E;/%'}/ \
e - - SOV
@ i R84B R84A o=~
R \ 1500  FL 040 S
3 I ' 1T
' L
_ _i .
*\
__e.b POY 334
. ChB8Y
<2< RBT
TN ALT/HGT : f
Distances : NM
48° S
40
C— I CONSIGNES PANNE RADIO PN 2C - PN 2F - PV 2C - PV 2F
EPR 115.65 RBT 114.7 i RADIO FAILURE INSTRUCTIONS PN 2C - PN 2F - PV 2C - PV 2F
Ch103Y Ch94 X r Afficher 7600. Continuer sur l'itinéraire “POGO” a la derniére altitude assignée jusqu’a la descente.
— Squawk 7600. Proceed via “POGO” routing at the last assigned altitude until the point descent.
002° 00" 002° |30

Consignes particuliéres : Voir AD 2 LFPB TEXT - POGO
Départs initiaux : Voir AD 2 LFPB SID RWY21-25 INI

- Nuisances : Appliquer les procédures moindre bruit.

- Vitesse : 1AS < 220 kt.

- Pente : Si pente non spécifiée, respecter pente 5.5% MNM.

@ Suite procédure APCH : Voir carte AD 2 LFPB IAC FNA.

Specific instructions : See AD 2 LFPB TEXT - POGO
Initial departures : See AD 2 LFPB SID RWY21-25 INI
- Noise pollution : Comply with noise abatement procedures.

- Speed : IAS < 220 kt.

- Gradient : If no specified gradient, comply with gradient of 5.5% MNM.
® Next APCH procedure : See AD 2 LFPB FNA IAC.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, oriebtations, indicateurs de validité.

©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB SID RWY21-25 INI
27 APR 17

PARIS LE BOURGET
Départs initiaux / Initial departures
SID RNAV : RWY 25 (2C - 2F) - RWY 21 (2P)
SID CONV : RWY 21 - 25 (2C - 2F)

VAR 0° (15)

TA 5000

Mouvements simultanés avec LFPG / Simultaneous movements with LFPG :

Attention particuliere - Départs 25 de Paris Le Bourget vers OPALE ATREX NURMO.
Suivre rigoureusement le RDL 246° BT (RM 246°) jusqu’a D 5.5 BT (PB250 - WP a survoler).
Appliquer les consignes définies en AD 2 LFPBTEXT 1§ 2.4.

Special caution - departures 25 of Paris Le Bourget to OPALE ATREX NURMO.
Track strictly RDL 246° BT (MAG 246°) until D 5.5 BT (PB250 - WP fly-over).
Apply the instructions defined in AD 2 LFPB TEXT 1§ 2.4.

o
=
o
[ =)
Zo0
RS
- S
[a =i aN]
5
B PN
Y
~ g
= BT 116.1 5
T Ch 108 X P.CH. DE-GAULLE
4 ! . B L P L 1
00' g
- Arbres/Trees T
L ; Batiment/Building
NG
DIKOL - RANUX - BAXIR £ SR
AGOPA - ERIXU - LATRA - OKAS| A Xt
N PILUL - LANVI - BUBLI 5,
] 5C-2F-9pP . « IAS MAX 185 kt
5 : ~_Immeuble/Building
L . N\ 630
80
. Tour/ Tower
[ 2 889
48° o
v POY 334
- Ch58Y
I PORLY
i ALT/HGT : ft
| Distances : NM
002° 00 002°|15' 002° (30"

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, indicateurs de validité.

©SIA



AlIP AD 2 LFPB STAR RWY ALL HOLDCONV NORTH
FRANCE 27 APR 17

ATTENTES CONVENTIONNELLES
Conventional Holdings

Secteur Nord / North sector

VAR 0° (15)

Secteur Nord-Ouest
North-West sector

Secteur Nord-Est
North-East sector

/ \?
o/ PROTECTION PROTECTION o
& IAS : 230 kt IAS - 230 K 2
o)/ FL 070/110 o )
& FL 070/100 o5y
.l 274° \\
h \
i , ‘\ ! VAN
i ' = DEVIM
. S ;
KOLIV T 274° CRL s R /)
| -7 )
! Q
3 IAF ?3 IAF \®
=Y MOPAR LORNI ‘
\ CRL 109.2
i Ch29 X CRL 109.2
Ch29 X
Secteur Nord-Ouest Secteur Nord-Est
North-West sector North-East sector
PROTECTION
IAS : 230 kt PROTECTION
FL 070/110 IAS : 230 kt
FL 090/110
!
El
| &

Secteur Nord-Ouest
North-West sector

PROTECTION
IAS : 230 kt
FL 070/110
M
- 2\ 2
3 1
ROU 116.8

- En l'absence de routes d'arrivée normalisée (STAR) et de procédures d’approche initiales (INA) conventionnelles, les aéronefs non équipés RNAV, en cas d'attente, seront

guidés radar vers les circuits décrits ci-dessus.

- La rejointe des axes d'approche finale a partir de I'|AF s’effectuera également sous guidage radar.

- Les entrées dans I'attente ne sont pas protégées car elles s’effectuent selon la branche de rapprochement.

- Due to lack of conventionnal standard arrival routes (STAR) and initial approach procedures (INA), in case of holding procedure, non RNAV equipped aircraft will be radar

vectored towards above-mentioned patterns.
- Final approach axis joining up from IAF will be done by radar vectoring too.

- Holding entries are not protected as they are carried out according to the inbound leg.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations.

©SIA



AIP

AD 2 LFPB STAR RWY ALL HOLDCONV SOUTH

FRANCE 27 APR 17
ATTENTES CONVENTIONNELLES
Conventional Holdings
VAR 0° (15) Secteur Sud / South sector

Secteur Sud-Ouest Secteur Sud-Est
South-West sector South-East sector
IAF
BANOX

1
\ CLM 112.9 ,
\ R & y IAF

o 2 e EPR 115.65 Ch76 X o [okaso

e e Ch103Y SN
& 7 R,
NERKI
A \\ ,‘Z?G
e PROTEC TN PROTECTION L

3 FL 070/110 IAS : 230 kt o EPURI

5« FL 070/110 %
Secteur Sud-Ouest
South-West sector
| cHw 115.2
Ch99 X
$/
\ ‘{/\//
& J PROTECTION

% IAS : 230 kt

> FL 070/110

- En 'absence de routes darrivée normalisée (STAR) et de procédures d’approche initiales (INA) conventionnelles, les aéronefs non équipés RNAV, en cas d'attente, seront

quidés radar vers les circuits décrits ci-dessus.

- La rejointe des axes d’approche finale & partir de I'lAF s’effectuera également sous guidage radar.
- Les entrées dans I'attente ne sont pas protégées car elles s'effectuent selon la branche de rapprochement.

- Due to lack of conventionnal standard arrival routes (STAR) and initial approach procedures (INA), in case of holding procedure, non RNAV equipped aircraft will be radar
vectored towards above-mentioned patterns.

- Final approach axis joining up from IAF will be done by radar vectoring too.
- Holding entries are not protected as they are carried out according to the inbound leg.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations.

©SIA



AD 2 LFPB STAR RWY07 -RNAV EPL RLP DJL PIBAT MOU TRO

AIP
FRANCE 27 APR 17
PARIS LE BOURGET
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 07 (8E)
EPL - RLP - DJL - PIBAT - MOU - TRO
(Protégées pour / Protected for CAT. A, B, C, D) IAF : OKABO
ATIS LE BOURGET 120.0 TF : Track to Fix
VAR 0° (15)

49° | |
00

—— HLDG OKABO —
FL 070/110
RAP 313° Gauche/Left
1 min IAS 230 kt

IAF

FL 070

EPINAL

\ FL 150 EPL 113.0
) 0 / IAS 250 kt MAX 268
i » [ LuvAL | T
_‘_36 3= ‘

420 L
o / ‘ ROLAMPONT
‘ RLP 117.3

& s
) Ch 120 X -
— —
\‘TFZ%

Ca N —

2
2
“3%

i
|
|
FL 260 MAX L
IAS 280 kt MAX ‘
vion RS \
) T
|

TF 00g°
[

A DIJON
& |DIL111.45
ALT/HGT :ft >, | chsly

QY
[

Distances : NM
Echelle / Scale : 1:1000000

s 008051 8 m
\
3 N2

MOULINS

MOU 116.7
Ch 114X

! 005 }\00'

See specific instructions STAR described on AD 2 LFPB TEXT.

004° 00|

Voir consignes particuliéres STAR AD 2 LFPB TEXT.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION : Afficher 7600. RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk 7600.

SERVICE
E DE L'INFORMATION . . . . .
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, distances, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP AD 2 LFPB STAR RWY(Q7 -RNAV KEPER KOVAK SABLE ROMGO
FRANCE 27 APR 17

PARIS LE BOURGET
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 07 (6E)
KEPER - KOVAK - SABLE - ROMGO

(Protégées pour / Protected for CAT. A, B, C, D)

IAF : BANOX

ATIS LE BOURGET 120.0

TF : Track to Fix

VAR 0° (15)
IAF |
- EPR 115.65
I Ch 103
CHW 1152 FL100 oo
Ch99 X 1AS 250 kt MAX A :
L
; VY v T
0%
b Q\O\\G
L'
FF 501
FL 130 i
—A
-
»,;
Sy
48| ! \
00 <®> \
1(0)1/:1.¢
SABLE 7 07 IAS 280 kt MAX HLDG BANOX
<®> SABLECEL HAUTE / HIGH BASSE / LOW B
FL 150/180 FL 070/140
RAP 062° Droite/Right RAP 062° Droite/Right
1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt
| HLDG ROMGO
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
FL 150/240 FL 070/140
RAP 035° Droite/Right RAP 035° Droite/Right
1 min 30 IAS 265 kt 1 min 1AS 230 kt
AMB 113.7
— Chg4 X
ALT et HGT en ft
Distances en NM
. Echelle / Scale : 1:1.000.000
‘.%L 1 \ \ |
000° | 00" 001° | 00' | 002° 00'

Voir consignes particulieres STAR AD2 LFPB TEXT.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION : Afficher 7600 .

See specific instructions STAR described on AD2 LFPB TEXT.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk 7600.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, distances, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB STAR RWY07 -RNAV MATIX MOPIL RENSA

20 JUL 17

PARIS LE BOURGET
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 07 (7E)
MATIX - MOPIL - RENSA

(Protégées pour / Protected for CAT. A, B, C, D)

|IAF : VEBEK / LORNI *|

ATIS LE BOURGET : 120.0

TF : Track to Fix

* |AF LORNI : uniquement si attente prévue
if holding pattern scheduled only

- ——

Sur intruction ATC
On ATC instruction

o
VAR 0 (1 5) CHIEVRES
‘ Clv 113.2
‘ Ch79X @
|
B MOPIL
I <> | 8| FL2e0
=\ [=
—n
=]
50° | | [ \ \ 1
0 | |
L
M~
=
o
o
=
Attente LORNI sur instruction ATC.
Prévoir guidage radar avant et aprés LORNI. b

9'ey

LORNI holding on ATC instruction.
Expect radar vectoring before and after LORNI.

|

A oin 0 \ ‘
e &
1 g\ e \ 3y
/ ,C \ m-\“—v‘\?l. N /' MW#
‘\( ;@> @» - TF 254° {, 240 FL 260 ‘
BES 25
e RN <:©>
2 mEm
B WA FL 140
< IAS 280 kt MAX |
IAF FL 140 ‘
IAS 280 kt MAX
— FL 110 ‘*
1AS 280 kt MAX ‘
49° | | ‘ S B
00 | \ \ T
ALT/HGT : ft ‘
Distances : NM ‘
# Echelle / Scale : 1:1.000.000 ‘7
003°| 00' 004° | 00 005° | 00"

Vloir consignes particulieres STAR AD 2 LFPB TEXT.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :

Afficher 7600.

See special instructions STAR described on AD 2 LFPB TEXT.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Squawk 7600.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 08/17 CHG : Indicateurs, niveau MOPIL.

©SIA



AIP AD 2 LFPB STAR RWY07 -RNAV PEXIR VELOL

FRANCE 27 APR 17
PARIS LE BOURGET
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 07 (7E)
PEXIR - VELOL
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D) |IAF :KOLIV/ MOPAR*|

ATIS LE BOURGET : 120.0 TF : Track to Fix " IAF MOPAR : uniquement si attente prévue

if holding pattern scheduled only
VAR 0° (15) |
HLDG DIEPPE——— ‘
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
49°55'31.4"N 001°10'14.3"E |
FL 150/240 FL 070/140 ‘
L —- RAP 177° Droite/Right RAP 177° Droite/Right
/ N, 1 min 30 IAS 265 kt 1 min 1AS 230 kt ‘
\ Rejointe de l'attente DIEPPE sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR. ‘
L P ~. \ Course to DIEPPE HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring.
50 | ! | \ \ \ \ -
o0 \ T = \ ‘
| = VELOL
\ \ FL 140 ‘
\ '\ IAS 250 kt MAX
N ,/' ‘
X &
- S, |
DIEPPE &, .
DPE 115.8 > ‘
% ‘
VEPET ‘
FL 090 ‘
HLDG ROUEN
HAUTE / HIGH BASSE / LOW F
49°27'56.3"N  001° 16'50.3" E N 2
FL 150/190 FL 070/140 / : 3 ‘
RAP 171° Gauche/Left RAP 171° Gauche/Left ' \ s
1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt \ 0 ‘
Y \
Rejointe de I'attente ROUEN sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR. ') \
Course to ROUEN HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring. = F

ROUEN ) \ ‘
ROU 116.8 .-—\/ % ‘; ‘
274
'/ = —- . ‘
<©>L7'4.>.<©>_ _/ ‘
25 ,8/;\F TF0%4™ V' 0e ‘
TS M ‘ CREIL
TF 092° FL 070 FL 070
@ —12r6—>~<®>/ IAS 250 kt MAX = ‘ ChL 1902
m PITAV ——HLDG MOPAR ’» NI(\)In tétl'éch7lle
_— 49°17'302"N  001°45' 262" E ot to scale
FL 130 FL 090 9°17' 30 001° 45' 26.
IAS 250 kt MAX FL 070140
RAP 094° Gauche/Left ‘
1 min 1AS 230 kt
49° \ | | ‘\
00' \ \ ‘
ALT/HGT : ft
Distances : NM
001°| 00 002700

Voir consignes particulieres STAR AD2 LFPB TEXT.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :
Afficher 7600 .

See special instructions STAR described on AD2 LFPB TEXT.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Squawk 7600.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, distances, indicateurs de validité.

©SIA



AD 2 LFPB STAR RWY25-27 -RNAV EPL RLP DJL PIBAT MOU TRO
27 APR 17

AIP
FRANCE

PARIS LE BOURGET
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 25 - 27 (8W)

EPL - RLP - DJL - PIBAT - MOU - TRO
(Protégées pour / Protected for CAT. A, B, C, D) IAF : OKABO

TF : Track to Fix

ATIS LE BOURGET 120.0

VAR 0° (15) |
49° 77777#7777777774,
00 \ ‘

|
—— HLDG OKABO — ‘
FL 070/110
RAP 313° Gauche/Left ‘
1 min 1AS 230 kt
IAF | L
|

FL 070 ‘
|

V)
& "’bff%&o % T
@ ‘ EPINAL
|

\ FL 130
/3,0 IAS 250 kt MAX ‘ F 268
s /\ I LUVAL T
/ M—
&
4’@> 1e 282

2, A 129
Y‘» , /
ROLAMPONT
RLP 117.3
Ch 120 X

o
(o]
—
!@]
i
T
(=)
/é

48°
00

TF 284 ° :

41,9 m—

IAS 280 kt MAX ‘

o 15
> A ‘
e
5 \ |
% A DIJON
& |DIL111.45
.

i %

Q |

3 |

5 mm R |
~ FL 260 MAX F

x
& A ALT/HGT :ft 2, | chsty
u'=_' Distances : NM
wouLns \ a Echelle / Scale : 1:1000000 |
MOU 116.7 2 ‘
| Ch 114X & | |
B 004° 00 005°| 00
See specific instructions STAR described on AD2 LFPB TEXT.

Vloir consignes particulieres STAR AD2 LFPB TEXT.
RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk 7600.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION : Afficher 7600.

©SIA

SERVICE
E DE L'INFORMATION X X X Lo o
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, distances, indicateurs de validité, renommage carte.



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB STAR RWY25-27 -RNAV KEPER KOVAK SABLE ROMGO
27 APR 17

PARIS LE BOURGET

STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers

RWY 25 - 27 (6W)
KEPER - KOVAK - SABLE - ROMGO

(Protégées pour / Protected for CAT. A, B, C, D) IAF : BANOX

ATIS LE BOURGET 120.0

TF : Track to Fix

VAR 0° (15)
| IAF |
‘ EPR 115.65
| NERKI | Ch103Y
CHW 115.2 FL 090
Ch 99 X 1AS 250 kt MAX
T - W2 T
50
“%\0“‘9
S FF 501
FL 110
48° | \
00’ \
KOVAK
IAS 280 kt MAX
SABLE QSIS HLDG BANOX
@ ToW HAUTE / HIGH BASSE / LOW
SheU L 48°34'27.1"N  001°30' 19.8"E -
FL 150/180 FL 070/140
RAP 062° Droite/Right RAP 062° Droite/Right
1 min 30 1AS 240 kt 1 min 1AS 230 kt
B HLDG ROMGO n
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
48°20'47.7'N 000° 50' 38.8" E
FL 150/240 FL 070/140
RAP 035° Droite/Right RAP 035° Droite/Right
1 min 30 IAS 265 kt 1 min I1AS 230 kt
AMB 113.7
- Ch84 X -
ALT et HGT en ft
Distances en NM
. Echelle / Scale : 1:1.000.000
‘.%L \ 1 \ \ |
000°| 00' ‘ 001°| 00' ‘ 002° 00'

Voir consignes particulieres STAR AD2 LFPB TEXT.

PANNE DE COMMUNICATION : Afficher 7600 .

See specific instructions STAR described on AD2 LFPB TEXT.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk 7600.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, distances, indicateurs de validité, renommage carte. ©SIA



AIP AD 2 LFPB STAR RWY25-27 -RNAV MATIX MOPIL RENSA
FRANCE 20 JUL 17

PARIS LE BOURGET
STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers
RWY 25 - 27 (7TW)
MATIX - MOPIL - RENSA

(Protégées pour / Protected for CAT. A, B, C, D) | IAF : VEBEK / LORNI * |
. ' * |AF LORNI : uniquement si attente prévue

ATIS  LEBOURGET 1200 TF : Track to Fix IAF LORNI : usable only if holding pattern scheduled
VAR 0° (15) |

i CHIEVRES L

B CIV 1132

| Ch79X ‘

| 1

< i
s |
-

50° | | \ \ | 77$7777
00 \ \

MOPIL 7W

Attente LORNI sur instruction ATC ‘
Prévoir guidage radar avant et aprés LORNI
LORNI holding on ATC instruction
Expect radar vectoring before and after LORNI

9ey

46.2

R
\t— o
W PO o5 1! 240 FL 260 |
T ~
" é DEVIV [ ﬁ@>

%
<X FL 140
IAS 280 kt MAX \
FL 140
|AF IAS 280 kt MAX ‘
- FL 110 ‘*
IAS 250 kt MAX \

49° | \ \ ‘

Distances : NM
Echelle / Scale : 1:1.000.000 \7

ALT/HGT : ft

003°] 00' 004° | 00' 005° | 00'
Voir consignes particuliéres STAR AD 2 LFPB TEXT. See specific instructions STAR described on AD 2 LFPB TEXT.
PANNE DE RADIOCOMMUNICATION : Afficher 7600. RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk 7600.

SERVICE
E DE L'INFORMATION , ,
AERONAUTIQUE AMDT 08/17 CHG : Indicateurs, niveau MOPIL. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFPB STAR RWY25-27 -RNAV PEXIR VELOL

27 APR 17

PARIS LE BOURGET

STAR RNAV (GNSS - DME/DME) Réacteurs et Hélices / Jets and Propellers

RWY 25 - 27 (7W)
PEXIR - VELOL
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)

|IAF : MOBRO / MOPAR!|

ATIS LE BOURGET : 120.0

TF : Track to Fix

*|AF MOPAR : uniquement si attente prévue

if holding pattern scheduled only

VAR 0° (15) |
HLDG DIEPPE ‘
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
49°55'31.4"N 001°10'14.3"E |
FL 150/240 FL 070/140 ‘
e~ RAP 177° Droite/Right RAP 177° Droite/Right
/ N, 1 min 30 1AS 265 kt 1 min IAS 230 kt ‘
\ Rejointe de l'attente DIEPPE sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR. ‘
X P ~. \ Course to DIEPPE HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring.
ey ‘ \ ‘
50° | ! | \ \ \ \
00 \ o = |
. 3 |
| \ ° VELOL
\ \ FL 140 ‘
\ . IAS 250 kt MAX
N ,/' ‘
. / A ‘
N~.— 2
DIEPPE 2, —
DPE 115. ‘
5.8 >
5 ‘
\ VEPET ‘
FL 090 ‘
HLDG ROUEN =
HAUTE / HIGH BASSE / LOW = F
49°27'56.3"N 001°16'50.3" E — ~ 3
FL 150/190 FL 070/140 / . ‘
RAP 171° Gauche/Left RAP 171° Gauche/Left \
1 min 30 IAS 240 kt 1 min IAS 230 kt (=) ‘

Rejointe de I'attente ROUEN sur instruction ATC. Prévoir guidage RADAR.
Course to ROUEN HLDG on ATC instruction. Expect RADAR vectoring.

‘ CREIL

<®> TF 092° 126 / ‘ CRL 109.2
6 @ ——HLDG MOPAR Ch29 X
m PITAV 49°17'30.2" N 001°45'26.2"E r Non a I'échelle
FL 150 FL710 FL 070/140 Not to scale
IAS 250 kt MAX RAP 094° Gauche/Left
1 min 1AS 230 kt ‘
49° \ | | ‘\ .
00 \ \ \
ALT/HGT : ft
Distances : NM
001°| 00" 002° LOO

Voir consignes particulieres STAR AD 2 LFPB TEXT.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION :
Afficher 7600 .

See special instructions STAR described on AD2 LFPB TEXT.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE :
Squawk 7600.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/17 CHG : Var, orientations, distances, indicateurs de validité, renommage carte.

©SIA



AP AD 2 LFPB IAC RWY03 VPT A
FRANCE

27 APR17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 220 (8 hPa), DTHR : 144 VPT a RWY 03
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)
T T / T I T T R T | T |
Roissy
-/ ) en France
Wl / D
0 7l T o T /
=7 1 / / LBG 1095 G possble oummer Aot an -
7 % "y V), // 2 K / —. montée vers 770 (550) MAX.

In case of missed landing, as soon

BT 116.1 as possible turn right climbing up to
// Ch108X / 770 (550) MAX. 3

// ;26R % ;V
//// é/ LSS EGAU\-‘-E 0 08R [ 2 260 A - //// ////
(o))
=

S~

R Tour ante/r)ne
DME 27 Va6 N /Tower +antenna
7 / LBG Ch32X \ 404(187))
/ A

£

2 ' | / PAPI 4/ ; I
MDA 670;0A4/ ///////// o /// ////"}T/(SQO/ ///// / /////

/MDA 770CATC

o ‘Z Immeuble + antenne
% % Building + antenna %
0 76 367 (150) .
o / N Ot / §/ / /
/\F‘ on ‘N i) S/
0 LY, ,90
S %’,’ O
7 2 o) /
AR =G o776y
& STADE=—C3 il
<<>$ % //F;' %) % %) 55,
F N7ilcE 8 7 St
\ 7) v / -
i 584) 7 N / 4
55, g9 cf,}s) %) 4 / /

// / i |mme%//|ﬁasu:/;;i? IAS MA X/CATC 160I/(t % ;/ > %m /%///7//////// @

” g 7

/////////////// I //

/!
h
////////é////////n
P23 / 7
7
PARIS Tour//Tower/TIF / ,
889 (669)7/ //
ALT/HGT : ft /
Distances : NM /// /
| 002°|20' ) ) ) ) / 002 30,
MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT AD
Observations / Remarks : Surface de protection obstacle du PAPI limitée & 7 km / OCS PAPI limited at 7 km.
=3 VPTa Procédure interdite pour CAT D / Procedure prohibited for CAT D.
© MDA (H) VIS CAT A, B : Descendre de la MDA vers 670 (450). Ne pas descendre en dessous de 670 (450) avant le début du segment d’alignement.
Descend from MDA to 670 (450). Do not descend below 670 (450) before the beginning of straight line segment.
1500 |GATC:  1AS MAX 160 kt. Descendre de la MDA vers 770 (550). Ne pas descendre en dessous de 770 (550) avant le début du segment
1460 (1240) | 1600 d'alignement.
2400 MAX IAS 160 kt. Descend from MDA to 770 (550). Do not descend below 770 (550) before the beginning of straight line segment.

A
B
C
SERVICE IDENT
E premeiratia AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. oSIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY03 VPT B

FRANCE 27 APR 17

APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET

Instrument approach

CATABC

ALT AD : 220 (8 hPa), DTHR : 144 VPT b RWY 03
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPB COM 01 VAR

00
(15)

Roissy

7 y ) en France/
7
/ / 4 W/ BT 1164 L
v / / - En cas d'atterrissage manque, dés
49% / / / Ch108 X que possible tourner & droite en
00’ / / 7 / / /// —= montée vers 770 (550) MAX.
7 7 / / 7 In case of missed landing, as soon
, / / //// LoC Végétation as possible turn right climbing up to
// / Tou r,+antenne/'7'fawer+am‘tenr£/// LEW A / %2 (14%5) \ 770 (550) MAX.
// / //// 366 (149) Z = . A -
Immeblesantenne/BLilding+antenna 4 PylonelPyion

71 (162) ULLE. 08\_1089\4«26\_1263/ X 339(122) YA // ////
" KIS DE GRS =" 1777, e =~ ////
///////M« Arrivaﬂs'dep"‘{{//ﬁé\“{?\\S-(a\"umLES %/\:‘»—si//////// ) . g > //////////
/‘%paﬂs”/ 7// //% / 7 'QKD.'I‘%E /// // 261 De/From Loézézgoi;gﬂz
/// woaxzn e A ////%///////// A\&
/ PN
iXxe

4 v
/ g [/ // y / i / 404(187)
%%%w¥ %%Q%%%C/%ﬁé

| o

MDA 6/v7of

/.

%‘ ”&Qf« / X S : 7 7 7/ '
ﬁmfw‘ . ////;/
0 |mmeffbllé+a/4§r;r71%//§é‘l)mantenma %{/ﬁé %7 /160 kt / //\ / :'%///// /////////////////// //
| "N v .

AT -
Immeuble/Buildin o /
633 (413
(1 ),

P23 / / /

PA R I S Toér/T%veﬁ"l’« /
areri - % ./
002°| 20 . . . / ) 002/?/,30" ,

MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT AD

Observations / Remarks : Surface de protection obstacle du PAPI limitée a 7 km / OCS PAP! limited at 7 km.

— VPT b CAT A, B : Descendre de la MDA vers 670 (450) sur la branche vent arriere (RM 205°). Ne pas descendre en dessous de 670 (450) avant le début
< du segment rectiligne d’alignement.

o Descend from MDA to 670 (450) on downwind leg (MAG 205°). Do not descend below 670 (450) before the beginning of straight line

MDA (H) VIS segment. )
Al 730(510) 1500 CATC: IAS MAX 160 kt. Descendre de la MDA vers 770 (550) sur la branche vent arriere (RM 205°). Ne pas descendre en dessous de 770
(550) avant le début du segment rectiligne d’alignement.

B| 730(510) | 1600 MAX IAS 160 kt. Descend from MDA to 770 (550) on downwind leg (MAG 205°). Do not descend below 770 (550) before the beginning
C| 830(610) | 2400 of straight line segment.

SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY03 VPT C

FRANCE 27 APR 17

APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET

Instrument approach

CATABC

ALT AD : 220 (8 hPa), DTHR : 144 VPT ¢ RWY 03
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR

OO
(15)

/T gg;/rg%e/ | | Ol ' 7 // /
%/ /// \ // STE / //3:357 . // //2
7

/ ?367 (150) /

| 7 9

Roissy
en France

///%/

En cas d’atterrissage manqué, des ’
que possible tourner a droite en

~ /
wl
7

gg/é//// / ///// / // I’ // < Cridex | e monte vers 770(550) MAX.
w5,

/Immeuble+antenne/Building+antenna 4R 26128 359 (122) . /
381 (164) oo AULLE 08¢ - ) /
0 Y s =0 - / /// U
/// / ///// Arivals_departurgs A A Tolrsaftenne/ Tower+antenna g = % WY
sepans | AV - 366/(149 die vy
1)) manees S // 1 7 ,//////( ) \ //////'26/5-’6'

E‘/ © / .Q0u/0r LRV
o T /265° o - DelFrom \LS oul/or//,\;/%//"% A

\ %/ / // /i -~ DME |
//// / / MDA 77//" 4 A X\m;////// /// R/GECh 42y| ///// ! ,// //" %W%E%?#ﬁa
7 /é///%{’ / , —Loc / /%%//// ////é / / 07(187)

/
// > .REE."OISS /3.4°(6:0%) //
: SK;/% “ ' / / 7 2 ////% //// ;;";/f;l/
) //// / /’ /us??’@ o ‘%’& é\?// ﬁE/B@UHé’Eﬂ /»‘4‘5 > ' /
7 5 - L /

< \.(QJ@T/

1849BT

[ .

’

//%’/ ’ /
.

55 /// ‘FR/;\/}@E %/ / U %eéw /
Ih%ébleﬁantenne/%mménna //‘A WX’GMCHGOH ' 2//// W // /////

’ :
/////////////// //// '//4 ///

| ble/Buildi

mme;33?41sl;l)’ - // / /
7
///

PA R l S To/u/r/'l'o{meﬁ"l’«F /
ALT/HGT : ft 889/(669)
Distances : NM 7 // / /
002120 / / / océ//;sw
MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT AD
Observations / Remarks : Surface de protection obstacle du PAPI limitée a 7 km / OCS PAP! limited at 7 km.
- VPT ¢ CAT A, B : Descendre de la MDA vers 670 (450) sur la branche vent arriere (RM 205°). Ne pas descendre en dessous de 670 (450) avant le début
< du segment rectiligne d’alignement.
o Descend from MDA to 670 (450) on downwind leg (MAG 205°). Do not descend below 670 (450) before the beginning of straight line
MDA (H) VIS segment.
A | 720(500) 1500 CATC: IAS MAX 160 kt. Descendre de la MDA vers 770 (550) sur la branche vent arriere (RM 205°). Ne pas descendre en dessous de 770
(550) avant le début du segment rectiligne d’alignement.

B| 720(500) | 1600 MAX IAS 160 kt. Descend from MDA to 770 (550) on downwind leg (MAG 205°). Do not descend below 770 (550) before the beginning
C| 820(600) | 2400 of straight line segment.

SERVICE IDENT|

ﬂiégﬂiﬁi‘ms'“ AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AIP

AD 2 LFPB IAC RWY07 -INA RNAV BANOX

FRANCE 20 JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) BANOX 4E RWY 07
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
OO
(15)

1er contact avec DE GAULLE APP
On 1st contact with DE GAULLE APP
L Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : i
- le waypoint autorisé et le niveau autorise, i
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'|AS libre adoptée,
- et la lettre de l'information ATIS prise en compte. i

Pilot message must include only and compulsorily:

- cleared waypoint and cleared level,

- indlicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

PON 111.6

B <% PGS 117.05| ]
i LFPT CGN 115.35 Ch117Y i
B Ch100Y i
i ~ 2 LFPG i
(o <+ o
| 00' LFPB -
B BT 116.1 g
— Ch 108 X —
[ T p\DP\R _
- PB 501 “\\\0‘6 .
B o TSU 108.25 T
L ? “61 ]
= “ BQ .
- m <{AF —
i LFPN PO ]
B N POY 334 ]
B N Ch58Y T
| IAF o i
© [
s BANOX R/ 1
B = & /O i
FL090 NI

[ IAS 250 kt /2 B
i . S LFPY 1
i ®©L i
[ 48° s _
30 A ‘““;‘,f ) _
- T2 \ PROTECTION ;
B \ IAS : 230 kt VOR et/and DME requis/required ]
i SO FL070/FL 140 N
B : o i
- \\ \ -
| [ PROTECTION CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ]
B IAS : 240 kt Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A SUBOX descendre R
- FL 150/FL 180 vers 3000. A PB 501 poursuivre RM 067° pour intercepter approche FNA RWY 07 .
I collationnée (sinon ILS RWY 07). b
B ALT/HGT : it Squawk 7600. Proceed or join published procedure. At SUBOX descend to 3000. ]
R Distances : NM At PB 501 continue MAG 067° to intercept the read back FNA RWY 07 _
i (otherwise ILS RWY). i
-I I Ll 1l | Ll 1l I 1 IOIO1I |3I0I Ll I Ll 1l | Ll Ll I L1 Ll L1 Ll I Ll (?OIZ |0IOI Ll I L1 Ll L1 Ll I L1 Ll | L1 1l I Ll ?OI2 |3I0I Ll I L1 1l Ll I-
SERVICE IDENT

DE L'INFORMATION

AERONAUTIQUE AMDT 08/17 CHG : Consignes contact DE GAULLE APP. ©SIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY07 -INA RNAV KOLIV

FRANCE 20JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INARNAV (GNSS ou/or DME/DME) KOLIV 4E RWY 07
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)
T L | L I L | L I L | L L
W25 Nl 4, - 1ercontactavec DE GAULLE APP .
W & L On 1st contact with DE GAULLE APP i
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
B 490 - le waypoint autorisé et le niveau autorise, ]
— - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'|AS libre adoptée, | —
_30 - et la lettre de I'information ATIS prise en compte. i
- Pilot message must include only and compulsorily: b
L - cleared waypoint and cleared level, i
- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- - and ATIS information letter taken into account. b
~ PROTECTION _ T T T T T T I_
.,..1.____174° IAS : 230 kt |
- Sl FL 070/FL 140
—tmin—_,/ \ ’
/ . : . . ]
Val ——.— Surinstruction ATC uniquement si attente, i
* prévoir guidage radar avant et apres MOPAR.
IAF .. _ With ATC clearance only if HLDG, 1
MOPAR expect radar guidance before and after MOPAR. b
Si attente prévue . 7]
If HLDG expected LFPC 4
CRL 109.2
Ch29 X T
I PB 503 |
B 2 i
| % #_FPT i
= %‘,o _
I A BT 116.1 ]
L - . ]
p
i 2, Ch 108 X LFPG,
o y %]
00'
B LFPB i
i VOR et/and DME requis/required 1
__ CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS __
Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A PB 503 descendre vers 4000 et
i poursuivre RDL 336° RBT (RM 156°). A 20.0 RBT, a gauche RM 112° pour intercepter I'approche ]
- FNA RWY 07 collationnée (sinon ILS RWY 07). B
i Squawk 7600. Join or comply with published procedure. At PB 503 descend to 4000 and continue ’
B RDL 336° RBT (MAG 156°). At 20.0 RBT, left MAG 112° to intercept the read back FNA RWY 07 ]
- (otherwise ILS RWY 07). i
i RBT 114.7 ]
- ALT/HGT : ft Ch94X R
- Distances : NM — ]
B O i
001°, 30" 002°, 00' 002°, 30" i
1 Ll Ll I L1l | L1l I Ll Ll | ) I L1l | L1l L1l | L1l Ll Ll Ll Ll Ll Ll Ll Ll
E SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 08/17 CHG : Consignes contact DE GAULLE APP. OSIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY07 -INA RNAV OKABO

FRANCE 20 JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) OKABO 4E RWY 07
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPB COM 01
VAR
00
(15)
_I4$I)°” v IIIII"''|''"I""|""I""|""I"" te
30

1er contact avec ORLY APP
On 1st contact with ORLY APP
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint autorisé et le niveau autorise,
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, '|AS libre adoptée,
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

Pilot message must include only and compulsorily:
- cleared waypoint and cleared level,
- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

LFPC

T

VOR et/and DME requis/required

BT 116.1 k
[ Ch108X | irpa ]
| 49° _
_OOI =
i LFPB ]
| " ]
- with Aﬁggyec; AT 1
i RAD, ance i
| 4R -~ ~R.h,.281,_-, CLM ]
- PO S ) .

o
| & CLM 112.9 ]
| LFPV LFPO _Ch_76 X 0 —
I = /'%’00 i
i L |
[ R ]
[ 2 ]
: s IAF 1
i LEPY LFPM OKABO| ]
B /] FL070 ]
I PROTECTION 1AS 250 kt ]
| IAS : 230 kt A ]
| FL070/FL 110 i
[ 48° _
30'
i CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS
- Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée. A 36.0 CLM, a droite RM 022° et descendre vers 3000 pour _
L intercepter 'approche FNA RWY 07 collationnée (sinon ILS RWY 07). E
i Squawk 7600. Comply with published procedure. At 36.0 CLM, right MAG 022° and descend to 3000 1
to intercept the read back FNA RWY 07 (else ILS RWY 07).
ALT/HGT : ft

Distances : NM

002°, 30" 003° 00' 003°, 30" i

SERVICE IDENT
E AERONAUTIGUE AMDT 08/17 CHG : Consignes contact ORLY APP oSIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY07 -INA RNAV VEBEK

FRANCE 20 JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INARNAV (GNSS ou/or DME/DME) VEBEK 4E RWY 07
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)
IIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIII|_
W ES W e 1er contact avec DE GAULLE APP

On 1st contact with DE GAULLE APP
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint autorisé et le niveau autorise,
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'IAS libre adoptée,
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

Pilot message must include only and compulsorily:
- cleared waypoint and cleared level,
- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

VOR et/and DME requis/required

° TF 268°A
<€ RADAR RM 268 8-0
PG 502]

- PROTECTION -
- IAS : 240 kt e ® B
i . __._ Surinstruction ATC uniquement si attente, FL 150/ FL 170 5 N i
- prévoir guidage radar avant et apres LORNI. \ ’0.1 - . * 1
i : — . With ATC clearance only if HLDG, Re — ;‘\ \‘\ ‘l ]
[ 49° expect radar guidance before and after LORNI. PROTECTION /AT, PO
¥ -FOB IAS : 230 kt AR | /7
- FL 070/FL 140 A ]
- & \\ W05
| . - ]
= ?f@" DEVIV
: LORNI ]
- Si attente prévue E
— If HLDG expected —
- | PON 111.6 ]
[ == QLFPC E
! s i
- 1AS 280 kt

[ LFPT

~
©
3

CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS

Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A PG 502 descendre vers 3000. A PG 502
poursuivre RDL 088° PON (RM 268°). A PON poursuivre RDL 268° PON (RM 268°). Au RDL 340° RBT,
a gauche RDL 336° RBT (RM 156°). A D 20.0 RBT, a gauche RM 112° pour intercepter 'approche
FNA RWY 07 collationnée (sinon ILS RWY 07).

Squawk 7600. Join or comply with published procedure. At PG 502 descend to 3000. At PG 502 continue RDL 088°
PON (MAG 268°). At PON continue RDL 268° PON (MAG 268°). At RDL 340° RBT, left RDL 336° RBT (MAG 156°).
At D 20.0 RBT, left MAG 112° to intercept the read back FNA RWY 07 (else ILS RWY 07).

ALT/HGT : ft
Distances : NM

|-J>'"'|""|""|""|""|""O
x =]

lw
S

B ° 130" 003°,00' 003° 30'
|||||||||||||||||||||||||||||0?2||3|0||||||||||||| |||||||||||||| |||||||||||||| |||||||||||||| ||||||||||||

SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 08/17 CHG : Consignes contact DE GAULLE APP. OSIA



AlP AD 2 LFPB IAC RWY07 FNA ILS CAT1 LOC

FRANCE 27 APR 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 220, DTHR : 155 (6 hPa) FNA ILS CAT | ou/or LOC RWY 07
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 ILS - DME VAR
LBG 109.5 0°
RDH : 50 (15)
._4:90 | T T T T T T T T | T T T T T T T T | T T T T | T T T T | T T T T | T T T T | T T T T | T T 1 1 I 1 4
.1 OI B
i ATTENTION PARTICULIERE - PROCEDURE API
SPECIAL CAUTION - MISSED APCH PROCEDURE
| | Ne pas déborder au nord des RDL 085° et 265° VOR BT. L'attention des équipages est attirée sur la proximité de 'axe d'approche de la finale 08R de PARIS CHARLES DE GAULLE |]
Do not spill north of RDL 085° and 265° VOR BT. The attention of crews is drawn to the proximity of the PARIS CHARLES DE GAULLE 08R final approach axis
— VOR et/and DME requis/required HLDG LORNI % LORNI 1
L BT 116.1 PROTECTION ‘% A |
LBG Ch 32 X Ch 108 X IAS : 230 kt . S
. (109.5) — FLo7o/100 | SB \ .
- = CRL 109.2 |
: LFPG Ch29 X -
| 49° Pyléne/Pylon ¢' é} |
00' 46291 N N e
- Finale 08RLFPG . ..o N TWR :
i A w570 (115) |
o A
« 083/ N “~_IAS MAX 185 kt
I o2 7 Z ]
\ @' o\
I . =\ oM b A
— A / Relief/Relief /s .
=
i EXS 263108 8 S~ 101 w _
° 7 TR N ~ - - Q}’/ - ,
I NJE : Tour/ Tower - ~-|4ﬂ - N i
2 o/ 889 (734) he . '”/
i | ——— EN L’ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE———— 1
L WITHOUT ATC INSTRUCTION CLM 112.9 E
_ggf . En route convergente sous un angle inférieur & 70°, intercepter 'axe FNA Ch76 X —
| ALT/HGT -t = F (sauf instruction préalable de traverser 'axe) == |
Distances : NM On a course converging at an angle of less than 70°, intercept FNA axis | Position non a 'échelle
- (unless previously instructed to cross the axis) Position not to scale h
i L I L L L 0|020 | 1 0II L L L I L L L 0|020 | 20: L L L I L L L 0920 | 30: L L L I L L L 0920 | 40II L L L I L L L 0920 |50II L L L I L L L 1
TA : 5000 (2) API : A droite RM 083° en montée vers 700 (545), pour intercepter et
suivre le RDL 144° BT (RM 144°). A 21 NM CLM monter vers 3000
* En cas de clairance & /If clearance at 2200 (2045) (2845). Intercepter et suivre le RDL 281° CLM (RM 101°).
A 1.8 NM CLM, tourner a gauche pour intercepter et suivre RDL 026°
FAFI LOC CLM (RM 026°) vers LORNI. A 10.3 NM CLM, monter au FLO70.
068° ' " Ne pas tourner avant 1 NM LBG (MAPT).
(gggg)_ 2200 TAF 63 L8G gT  Montera 1100 (945) avant d’accélérer en palier.
1
. (2) Missed APCH : Turn right MAG 083° climbing up to 700 (545) to
H intercept and follow RDL 144° BT (MAG 144°). At 21 NM CLM climb
! up to 3000 (2845). Intercept and follow RDL 281° CLM (MAG 101°).
I At 1.8 NM CLM, turn left to intercept and follow RDL 026° CLM (MAG
| 026°) to LORNI. At 10.3 NM CLM, climb up to FL 070.
| Do not turn before 1 NM LBG (MAPT).
. Climb up to 1100 (945) prior to level acceleration.
—LBG (NM) 87 5.0 1
—DTHR (NM) 86 48 0.8
— BT (NM) 9.9 6.2 2.2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres. / Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
OCH LOC -
= ILS LS OCH : 412 MVL/ Circling (1)
°[ Da (H) RVR MDA (H) RVR MDA (H) VIS DME LBG
A| 480(320) | 1000 | 316 740 (580) | 1500 NM 8 7 6 5 4 3 2
B| 480(320) | 1000 | 316 5701420 1500 740 (580) 1600 ALT 2760 2430 2100 1770 1440 1120 790
C| 480(320) | 1000 | 316 (420) 1290 (1130) 2400 (HGT) (2605)  (2275) (1945) (1615) (1285) (965) (635)
D| 480(330) | 1100 | 325 1290(1130) | 3600
DL| 480(330) | 1100 | 325 - - - -
Observations/Remarks : (1) MVL interdites au Nord des RDL 087° et 267° VOR BT. / Circling prohibited North of RDL 087° and 267° VOR BT.
(2) Voir consignes AD 2 LFPB ADC TEXT03 / See AD 2 LFPB ADC TEXT03.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 8.6 NM 07 min 20 06 min 03 05 min 08 04 min 28 03 min 57 03 min 13 02 min 47
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982

SERVICE TN [ API [IDENT] VSS [ OCH |
AERONAUTIQUE x I x [ x ] x] AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. ©SIA




AIP AD 2 LFPB IAC RWY07 FNA VOR

FRANCE 27 APR 17

APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET

Instrument approach

CATABCD

ALT AD : 220, DTHR : 155 (6 hPa) FNA VOR RWY 07

FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR

00
(15)

T T T T T T T T T T T | T T T T T T T T | T T T T T T T T | T T T T T T T T 1 1 1 1 | T T T T | T
490 —— EN L’ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE HLDG LORNI-—————— ]
B WITHOUT ATC INSTRUCTION k) —

PROTECTION 'S
- En route convergente sous un angle inférieur & 70°, intercepter 'axe FNA IAS : 230 kt . s E
(sauf instruction préalable de traverser I'axe) FL 070/100 73 \
i \ ]
On a course converging at an angle of less than 70°, intercept FNA axis . LORNI A
i (unless previously instructed to cross the axis) CRL 109.2 ' - DEVIM i
i Ch29 X oSS CRS - 255 ]
é} “T AR 'S
— LORNI| 2 P
B DME requis/required / i
~10.3 C 4
- 0 BT 116.1 =y 1
Immeuble/Builgling A C-RW Y7 AVOR N 4
i 335 (180) _(g_". T@N 72 i
i Pylone/Pylon = LFPG 3000 ~ FLoro ",/ ]
o 446 (291)
[ 49 O ’ |
00' NI 7
i IAS MAX 185 kt PGS 117.05 / 1
Ch117Y /
| = ’ i
B \ ~So -~ Il 4
\6 -~ [}
i FAF '~ . S~o ,‘el 1
\®, ~Tour/ Tower ~o g\«“\/' Sy
— \ 535 (380) N -
| \\_c:’» \.\ W\‘\:. ﬁ/ i
\6/)\ N =/
i ". Tour/ Tower - ]
7 a0
I CLM 1129
i Ch76 X 1
| 48 pp— |
50 =
i Position non & I'échelle ]
i ALT/HGT - f Position not to scale 1
| Distances : NM ]
002° |10' | 002°|20' | 002°| 30' | 002°|4O'I L . 092°| 50'I Ly | )
TA : 5000 ) -
API : Suivre le RDL 247° BT (RM 067°). A BT, tourner a droite pour
intercepter et suivre le RDL 109° BT (RM 109°) vers CLM en montée
. vers 3000 (2845). A 2.0 NM CLM, tourner a gauche pour intercepter et
APCH non dans ['axe suivre RDL 026° CLM (RM 026°) vers LORNI. A 10.3 NM CLM, monter
APCH out of RWY axis au FLO70 ou suivre clairance du contrdle.
Monter a 1100 (945) avant d'accélérer en palier.
3000
(2845) 067° Missed APCH : Follow RDL 247° BT (MAG 067°). At BT, turn right to
intercept and follow RDL 109° BT (MAG 109°) to CLM climbing up to
3000 (2845). At 2.0 NM CLM, turn left to intercept and follow RDL 026°
MAPT 10 CLM (MAG 026°) to LORNI. At 10.3 NM CLM, climb up to FL 070 or
, _®'=%" folowATC clearance.
(1345) VDA MDA Climb up to 1100 (945) prior to level acceleration.
1
— BT (NM) 10.1 5.6 g T—
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
VOR .
= . MVL/ Circling
g OCH : 430 DME BT
MDA (H) | RVR MDA (H) VIS
A 1500 | 740(580) | 1500 NM o 8 7 6 5 4 3
B 500 (450) 1500 | 740(580) | 1600 ALT 2960 2640 2320 2000 1680 1360 1040 730
C 1600 | 1290 (1130)| 2400 (HGT)  (2805) (2485) (2165) (1845) (1525) (1205) (885) (575)
D 1600 | 1290 (1130)| 3600
Observations/Remarks : MVL interdites au Nord des RDL 087° et 267° VOR BT./ Circling prohibited North of RDL 087° and 267° VOR BT.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 8.8 NM 07 min 31 06 min 12 05 min 16 04 min 35 04 min 03 03 min 18 02 min 51
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

[ API [IDENT] vSS [ OCH |
[x [ x [ x [ x]

AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations, distance.

©SIA
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AIP AD 2 LFPB IAC RWY07 GNSS

FRANCE 27 APR 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 220, DTHR : 155 (6 hPa) RNAV (GNss) RWY 07
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 EGNOS | R
CH 44250 0°
EO7A (15)
RDH : 50
||||||IIII|IIII|IIII|IIII||||||||||IIII|IIII|IIII|IIII|III|I
—— EN L’ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE——— 1
WITHOUT ATC INSTRUCTION - HLDG LORN———————— 1
En route convergente sous un angle inférieur & 70°, intercepter I'axe FNA PROTECTION ]
(sauf instruction préalable de traverser I'axe) IAS : 230 kt 150 E
— On a course converging at an angle of less than 70°, intercept FNA axis ZP: 14000 , g - A —
(unless previously instructed to cross the axis) | / i
-~
\ et -
—— PANNE DE GUIDAGE GNSS LORS DE L’APPROCHE — <©5* 255
LOSS OF GNSS GUIDANCE IN APPROACH 1
LORNI
- Avant le FAP: guidage radar a 3000 (2845). - E
_‘1‘8“’ Apres le FAP: a droite route 090° en montée vers 3000 (2845), _
L puis guidage radar. Prévoir un guidage radar pour rejoindre 'axe de piste. i
| Before FAP: radar vectoring at 3000 (2845). Expect radar vectoring to RWY extended centerline. ]
After FAP: right track 090°, climb to 3000 (2845), Voir / see AD 2 LFPG AMSR.
- then radar vectoring. AD 2 LFPB ADC TEXT 02 (section 1.1). LORNI
— Minima LPV uniquement 1
B LPV minima only E
i / ]
/
i 3000 ~ FL 070 1
- LFPG 0.2 g
. 346 -¢- ’ \’\{o%
(00 1 ees/Départs Arrivals/Departures LS —— / W -
| Arrivées/Dep RI0BL 26L/26R _ _ -\~ K- N i
 charles de Gaulle 08R/08L OZ=2 : IAS MAX 185 kt S
Paris Charles & 2= A ~C /
- 490 318 ., \ "{ / 1
i (335)A  (169) 7 vos o / ]
h ~
~ o .
- PB403 [PTS P AE ‘s TF1053~ < g, Y |
Q! X (429) 1 CANS & ]
e T\ t 63 | S~o <’
N PB407 1 (I W) s S~o N i
- _O7 ' e |
- MATF g
= PB409 E
| 48° ]
50 ALT/HGT : t |
Distances : NM
- | 002°| 10' | 002°| 20' | 002°| 30' | 002°| 40' | 002°| 50' | 003°| 00' | i
TA : 5000 IF API: A RWO7 tourner a droite route TF 105° vers PB409 en montée vers 730 (575).
A 15.5 NM PB409 monter vers 3000. A PB409 tourner a gauche vers LORNI.
A 27 NM LORNI monter au FLO70 ou suivre clairance du contréle.
Monter & 1100 (945) avant d'accélérer en palier.
Missed APCH : At RWO07 turn right track TF 105° to PB409 climbing to 730 (575).
At 15.5 NM PB409 climb up to 3000. At PB409 turn left to LORNI.
At 27 NM LORNI, climb up to FL 070 or follow ATC clearance.
Climb up to 1100 (945) prior to level acceleration.
—+DTHR (NM) 125 8.8 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LPV LPV OCH | OCH -
~ AP 2.5% AP : 5% Ly | Lpv | MVL/Circling DIST RWY07
2.5% 5%
DA (H) RVR DA (H) RVR MDA (H) VIS
A| 600(430) | 1500 | 520(370) | 1300 | 422 | 363 | 740(580) | 1500 Nw 8 7 6 5 4 3 2
B| 610(440) | 1500 | 530(380) | 1300 | 432 | 373 | 740(580) | 1600 ALT 2750 2430 2110 1820 1500 1170 850
C| 620(450) | 1700 | 540(390) | 1400 442 | 382 | 1290 (1130) | 2400 (HGT) (2595) (2275) (1955) (1665) (1345) (1015) (695)
D| 630(460) | 1700 | 550(400) | 1400 452 392 | 1290(1130) | 3600
Observations/Remarks : MVL interdites au Nord des RDL 087° et 267° VOR BT./ Circling prohibited North of RDL 087° and 267° VOR BT.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - Rwo7 8.8 NM 07 min 31 06 min 12 05 min 16 04 min 35 04 min 03 03 min 18 02 min 51
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982
SevicE
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AIP

AD 2 LFPB IAC RWY WEST -INA RNAV BANOX

FRANCE 20JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) BANOX 4W RWY 25-27
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)
IR A B B I L I I I I
i 1er contact avec ORLY APP ]
R On 1st contact with ORLY APP i
L Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : i
L - le waypoint autorisé et le niveau autorise, |
R - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, '|AS libre adoptée, | |
L - et la lettre de l'information ATIS prise en compte. i
i Pilot message must include only and compulsorily: ]
B - cleared waypoint and cleared level, 7
B - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, B
- N - and ATIS information letter taken into account. 7
| TTTT TTTT TTTT 1T TTTT TTTT TTTT TTTT | 1)
B -¢-LFPT N
I LFPG ]
[ <+ N
| 00 LFPB i
- VOR et/and DME requis/required BT 116.1 i
- Ch108 X _
I > AADAR i
o A O -
- EES0 PBSOG 1
- 0 -4
| TF 086 180 i
| o TSU 108.25 ]
L IAF N —
[ BANOX K\ *bg\ i
[ FLO0 & /O ]
I IAS250kt AP 1
[ S PROTECTION LFPY B
| \ IAS : 240 kt ]
- o FL 150/ FL 180 _
| \ J\“\\‘\ \ .
48, N
EY | o —
i DR PROTECTION ]
L N IAS : 230 kt i
= oA FL 070/ FL 140 _|
[ CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ]
- Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A PB 506, descendre vers 5000. B
- A 20.5 BT, a gauche RM 310° pour intercepter 'approche FNA collationnée 1
- (sinon approche ILS RWY 27 ou VPT 25 si nécessaire). 1
[ Squawk 7600. Join or comply with published procedure. At PB 506, descend to 5000. 7]
i At 20.5 BT, turn left MAG 310° to intercept the read back FNA approach i
(otherwise ILS RWY 27 or VPT 25 if necessary). |
ALT/HGT : ft |
Distances : NM |
i | | 001°| 30 | | | | 002°| 00' | | | | 002°| 30 | | ]
SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 08/17 CHG : Consignes contact ORLY APP. ©SIA



AIP

AD 2 LFPB IAC RWY WEST -INA RNAV MOBRO

FRANCE 20 JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) MOBRO 4W RWY 25-27
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VQ°R
(15)

1er contact avec DE GAULLE APP
On 1st contact with DE GAULLE APP
Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint autorisé et le niveau autorise,
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, '|AS libre adoptée,
- et la lettre de I'information ATIS prise en compte.

Pilot message must include only and compulsorily:
- cleared waypoint and cleared level,
- indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- and ATIS information letter taken into account.

T

VOR et/and DME requis/required

A =
IEMOBRO TF 093° LFOB i
- FLO070 <A 214 NN i
- IAS250kt MOBRO aw] " O 197- ]
- BVS ]
N 2 56 PG528] 1
B \’ * I - 750 RM i
LN i \ 107 -
| \’ . "\ H,qD Uk |
- <®>— e ,@/ PROTECTION ]
i IAF 094° IAF IAS : 230 kt 1
i FL 070/FL 140 7
5 Si attente prévue LFPC CTL1176 4
i If HLDG expected Ch 123 X B
B Position non a I'échelle  —
i Position not to scale B
I ——.— Surinstruction ATC uniquement si attente, h
B prévoir guidage radar avant et apres MOPAR. 1
I . _._ With ATC clearance only if HLDG, BT 116.1 ]
- expect radar guidance before and after MOPAR. Ch108X ¢-LFPG i
| 49° i
| 00' __
I LFPB ]
i CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ]
- Afficher 7600. Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A PG 528 descendre vers i
— 3000 et poursuivre RDL 287° CTL (RM 107°). A 19.1 CTL a droite RDL 014° CLM (RM —
i 194°). A 11.5 CLM a droite RM 229° pour intercepter I'approche FNA collationnée E
i (sinon approche ILS RWY 27 ou VPT 25 si nécessaire). b
[ Squawk 7600. Comply with published procedure. At PG 528, descend to 3000 and b
i continue RDL 287° CTL (MAG 107°). At 19.1 CTL turn right RDL 014° CLM (MAG194°). ]
B At 11.5 CLM turn right MAG 229° to intercept the read back FNA approach (otherwise ]
B ILS approach RWY 27 or VPT RWY 25 if necessary). i
I ALT/ HGT : t i
- Distances : NM i
[48° .
30' 001§ 30" 002°00' 002°, 30" 003°,00° —
Ll 1l Ll I Ll | Ll I Ll | Ll Ll L1l I L1l | L1l I L1l | L1l I L1l | L1l I L1l | L1l I L1l | Ll Ll L1l

SERVICE IDENT

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 08/17 CHG : Consignes contact DE GAULLE APP. ©SIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY WEST -INA RNAV OKABO

FRANCE 20 JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) OKABO 4W RWY 25-27
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)
:4I9°IIIIIIIIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIll_l
30 1er contact avec DE GAULLE APP 1
5 On 1st contact with DE GAULLE APP b
3 Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : b
i - le waypoint autorisé et le niveau autorisé, 1
I~ - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'|AS libre adoptée,| ]
3 - et la lettre de I'information ATIS prise en compte. b
5 Pilot message must include only and compulsorily: b
5 - cleared waypoint and cleared level, b
— - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, ]
r - and ATIS information letter taken into account. 1
||||||||||||||||||| IIIII|IIII|IIIIIIII|_
LFPC

[T

VOR et/and DME requis/required

BT 116.1
Ch108X |  |Fpg

sls
5

LFPB

B »
i N k2
L AL 4 —'75)
n KL 24
A ) 2,
Yot %o
=] PB 508
LFPV LFPO ;

LFPM /9
LFPY S DOBIK @g\ 72

PROTECTION
IAS : 230 kt
FL070/FL 110

'(Dl-h
slg

CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS

[ Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RM 330°. A LIRSO, descendre vers 5000 pour _
: intercepter I'approche FNA collationnée (sinon RWY 27 ou VPT 25 si nécessaire). E

Squawk 7600. Comply with published procedure and continue MAG 330°. At LIRSO, descend to 5000 to
intercept the read back FNA (otherwise RWY 27 or VPT 25 if necessary).

ALT/HGT : ft
Distances : NM

002°, 30" 003° 00' 003°, 30" i

SERVICE IDENT
E e AMDT 08/17 CHG : Consignes contact DE GAULLE APP. ©SIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY WEST -INA RNAV VEBEK

FRANCE 20 JUL 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD INA RNAV (GNSS ou/or DME/DME) VEBEK 4W RWY 25-27
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)
LT | LI | LI | LI | LI I LI | LI I T | LI I LI | LI T |_
r 1er contact avec DE GAULLE APP 1
B On 1st contact with DE GAULLE APP ]
L Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : _
- - le waypoint autorisé et le niveau autorisé, -
- - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'|AS libre adoptée,| -
— - et la lettre de I'information ATIS prise en compte. —
B Pilot message must include only and compulsorily: b
B - cleared waypoint and cleared level, 7
L - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, ]
L - and ATIS information letter taken into account. _
7T TTTT TTTT | TTTT TTTT | TTTT TTTT | TTTT TTTT | TTT¥F
- PROTECTION -
= IAS : 240 kt s ® B
5 FL 150/FL 170 “« o . |
i VOR et/and DME requis/required } O'E It e N
- P * Lt N,\ . ]
L . ¢ et | ]
et proecTon] Lot OIR L N 1
[ LFoB IAS : 230 kt [ " 1 7 A
[ FL 070/FL 140 o T
i -¢- —+—.— Surinstruction ATC uniquement si attente, \.\. ’7—_52"@{. ]
- prévoir guidage radar avant et apres LORNI. N m. <
i . _._ With ATC clearance only if HLDG, IAF A
i expect radar guidance before and after LORNI. LORNI ]
- Si attente prévue IAF E
[ If HLDG expected VEBEK ]
i FL 110 1
5 e 1AS 250 kt 1
[ LFPC ]
i CTL 117.6 ]
5 Ch123X i
- LFPG ]
& ag :
 00' —
I LFPB i
I CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ]
5 Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée et continuer RDL 225° CTL (RM 225°). A CTL descendre vers 5000 pour —
[ intercepter I'approche FNA collationnée (sinon approche ILS RWY 27 ou VPT 25 si nécessaire). ]
i Squawk 7600. Comply with published procedure and continue RDL 225° CTL (MAG 225°). At CTL descend to 5000 1
i to intercept the read back FNA (else approach ILS RWY 27 or VPT 25 if necessary). T
| ALT/HGT :ft ]
48" Distances : NM —
30 ]
- ° 130" 003°00' 003° 30' i
||||||||III|IIII|IIII|IIIIIII092I|3?IIIIIIII|IIII IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII IIII|IIII|IIII IIIIIIIII|III

SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 08/17 CHG : Consignes contact DE GAULLE APP. OSIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY25 GNSS

FRANCE 27 APR 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 220, DTHR : 186 (7 hPa) RNAV (GNSS) RWY 25
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)
| T T T T I T T T T T T T T I T T T T T T T T I T T T T T T T T I T T T T T T T T I T T T T | T T T I_
5 —— PANNE DE GUIDAGE GNSS LORS DE L’APPROCHE EN L’ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE—— |
LOSS OF GNSS GUIDANCE IN APPROACH WITHOUT ATC INSTRUCTION
I A gauche route 260° en montée vers 2000 (1814) puis guidage radar. | | En route convergente sous un angle inférieur & 70°, intercepter I'axe FNA| |
- Left track 260°, climb to 2000 (1814), then radar vectoring. (sauf instruction préalable de traverser 'axe) E
- On a course converging at an angle of less than 70°, intercept FNA axis | -
49° ALIGNEMENT DE PISTE DECALE DE 26° (unless previously instructed to cross the axis)
10 RWY AXIS OFFSET 26° ]
A xS Prévoir un guidage radar pour rejoindre 'axe de piste 1
<A MOPAR Expect radar vectoring to RWY extended centerline. b
5 Voir / see AD 2 LFPG AMSR. ]
H4 MATF AD 2 LFPB ADC TEXT 02 (section 1.1).
| . _
L A . ]
N Chéteau d’eau + antenne
L S N Water tower + antenna ]
i \ 346 (180) |
\
es .
- A Pyléne/Pylon LFPG E
[ 490 #FLO70 s  Pylone/Pylon  437(251) MAPT ¢' —
00' AN \ 705(639) M PB430 FAF IF
- & N p 8 274 PB426 PB425 1
N A °
n J,\ . o 'L’E)A’ /\\ (27370 7.7 ﬁ@% 3.1 *©>§ ]
I &~ - Chéteau d'eau / Water tower 1
i MATE ., Tour/Tower 404 (220) i
u PB431 AT 584 (418) IAS MAX 185 kt _
ALT/HGT : ft i
Distances : NM
i | | 002°| 10' | | 002"[40‘ | 002°| 50'
TA : 5000 FAF IF
API: A PB430,  gauche vers PB431, en montée vers 2000 (1814). P526 P525
A PB431, a droite vers PON. 8NM avant PON monter FL 070. I 2740 !
A PON procéder MOPAR ou suivre clairance du contréle. MAPT >'s ' (ggg’g)
Monter a 1100 (914) avant d'accélérer en palier. X
1
Missed APCH : At PB430, left to PB431, climbing to 2000 (1814). 113?2
At PB431, right to PON. 8NM before PON climb FL 070. (1314)
At PON, proceed MOPAR or follow ATC clearance.
Climb up to 1100 (914) prior to level acceleration.
DTHR < (NM) 11.8
MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres. / Vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LNAV MVL /Circling (1)
—
< RWY25 seulement / only DIST PB430
o
o0 o0 | o0 |0 weove s A8
7 7!
ALT 27 24 214 1 1510 11
B| 890(700) | 1900 | 890(700) | 1900 HGT 8 65 6 830 510 %0
c| 1030(840) | 2400 | 1030(840) | 2400 (HGT)  (2597) (2279) (1960) (1644) (1324) (1004)
D | 1220(1030) | 3600 | 1220(1030) | 3600

Observations/Remarks : (1) MVL: IAS MAX 185 kt; interdites au Nord de 'axe d’approche finale GNSS /Circling: IAS MAX 185 kt; prohibited North of GNSS final approach axis.

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - PB430 7.7 NM 07 min 26 06 min 08 05 min 13 04 min 32 04 min 00 03 min 15 02 min 49
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982

6 SERVICE AP| | IDENT
et AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY25 LOC AVOR A

FRANCE 27 APR 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 220, DTHR : 186 (7 hPa) LOC aet/and VOR a RWY 25
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01
oc |
LBW 111.1 (15)
| T T T T I T T T T T T T T I T T T T T T T T I T T T T | T T T T I T T T T T T T T T T T T | T T T |_
| LFPC |
B — HLDG MOPAR |
i g{’ PROTECTION ]
B ey IAS : 230 kt —— EN L’ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE——— i
o 274° FL 070/110 WITHOUT ATC INSTRUCTION
' CRL109.2 En route convergente sous un angle inférieur & 70°, intercepter I'axe FNA
- 2740 GRL Ch29 X (sauf instruction préalable de traverser I'axe) .
—?g. KOLIV 994 N\~ - On a course converging at an angle of less than 70°, intercept FNA axis —
» (unless previously instructed to cross the axis) i
@,&’
| o i
% %,
[ S % DME requis/required ’
N 3 LFPT i
B AN BT 116.1 .
. N Ch 108 X |
| | PON1116 | N _ Loc_ 1= |
= S ' LBW 111.1 Pyléne/Pylon PGS 117.05

) J, : =k o Ch117Y i
’b} f ° 5 s 328 (142) LFP9¢. 427 (241) chit
- | S o ]
_gg:) ?’ N Pylone/Pylon D/ h
#FL 070 N W\ N . N .
'/

i Vol i
.« INIPREY oW ya

B ~ \\%’, 2&3— = ‘ | 274° ]
A NS - - . I )

i AVER 1S Pylone/Pylon /o e ]

B N 322(136) P I ]
75N Iy
N . =

| 55~ _

ALIGNEMENT DE PISTE DECALE DE 26° ]

Tour/ Tower RWY AXIS OFFSET 26°
AN—" 889(703) i

- ALT/HGT : ft
Distances : NM

| | 002°| 10' 002°| 20' | 002°| 30' | 002"1 40' | 002°| 50'
TA : 5000
APl : Au MAPT, tourner a gauche pour intercepter et suivre le RDL 253° BT (RM 253°)
en montée vers 2000 (1814). A 6 NM BT, touner a droite pour intercepter et suivre
le RDL 134° PON (RM 314°) en montée vers 3000 (2814). A 11 NM BT monter FL 070.
A PON procéder MOPAR ou suivre clairance du contrdle. FAF
Monter a 1700 (914) avant d'accélérer en palier. MAPT  APCH non dans I'axe U 3000
BT APCH out of RWY axis R—s19)
1
Missed APCH : At the MAPT, turn left to intercept and follow RDL 253° BT (MAG 253°) |
climbing up to 2000 (1814). At 6 NM BT, turn right to intercept and follow 1500
RDL 134° PON (MAG 314°) climbing up to 3000 (2814). At 11 NM BT climb up to FL 070. 2530 (1314)
At PON, proceed MOPAR or follow ATC clearance. - 237 MDA
Climb up to 1100 (914) prior to level acceleration.
BT < (NM) 8.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. / Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTDTHR
()
— LOCa VOR a MVL/Circling
g DME BT
MDA (H) | RVR MDA (H) RVR MDA (H) VIS
A| 700(520) |2400| 700(520) | 2400 | 740(550) | 1800 NM 8 7 6 5 4 i 2
B| 700(520) |2400| 700(520) | 2400 | 740(550) | 2000 ALT 2890 2570 2250 1930 1670 1300 980
C| 800(610) [2800| 800(610) 2800 | 1290(1100) | 2800 (HGT) (2704) (2384) (2064) (1744) (1424) (1114) (794)
D | 890(700) |3600| 890 (700) 3600 | 1290(1100) | 3600
Observations/Remarks : (1) MVL interdites au Nord des RDL 087° et 267° VOR BT./ Circling prohibited North of RDL 087° and 267° VOR BT.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 8.7 NM 07 min 27 06 min 08 05 min 13 04 min 32 04 min 01 03 min 15 02 min 49
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982

SERVICE AP| | IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY25 VPT D
FRANCE

25 MAY 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 220, DTHR : 186 (7 hPa) VPT d RWY 25
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPB COM 01 VAR
00
(15)

I
Roissy

| T I
Prévenir ATC si I'aéronef est de CAT D /"

vy
a0 ‘
7

49/°'
00’

-

o

L& depans,
K(TIVEES W :
2 7 / /
@hétea%t/ﬂieé//xwmer toWe’/ _Ch .108 X ,\ 1.2
363(177) A —
7)) JPABI* 3.0° (5.2%) : /
/ MEHT 65.8 _ == ’ 7 ////
~- ‘\‘? 2850 / I
7

- ; 265°
- . /o 1S ou/or
- De/From :S 1
® RGE Ch 42Y i % 7 10C éu/orTP«\l\

Immeuble/Building
328/(142))

.
o
/

NN

(%p)

=

%‘/z 53/// / —- Batiment/Building
// ) e D - e A
o, .

/// p R // i

;/ =
N /

7 / / / / / /// 7, /

< | /////////// /

N

// Babigny;
/ % obigny,
.

MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR

VPT d API : Intercepter et suivre le RDL 253° BT (RM 253°) en montée vers 2000 (1814). A 6 NM BT tourner a droite pour suivre le RDL 134° PON (RM

314°) en montée vers 3000 (2814). A 11 NM BT monter FL 070. A PON procéder MOPAR ou suivre clairance du controle.
MDA (H) | VIS | Monter & 1100 (914) avant d'accélérer en palier.

1800
980 (790) 2000 | Missed APCH : Intercept and follow RDL 253° BT (MAG 253°) climbing up to 2000 (1814). At 6 NM BT turn right to follow RDL 134° PON (MAG 314°)

2800 | climbing up to 3000 (2814). At 11 NM BT climb up to FL 070. At PON, proceed MOPAR or follow ATC clearance.
3600 | Climb up to 1100 (914) prior to level acceleration.

OO w>x>| CAT

Observations / Remarks : MDA majorée (hauteur de passage au point de divergence) / increased MDA (crossing height at divergence point). PAPI voir / see AD 2 LFPB.14

g SERVICE AP|
. AERONAUTIGUE AMDT 06/17 CHG : PAP! et observation PAPI. ©SIA



AIP AD 2 LFPB IAC RWY27 FNA ILS CAT1 LOC
FRANCE 27 APR 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 220, THR : 166 (6 hPa) FNA ILS CAT | ou/or LOC RWY 27
FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 ILS - DME VAR
RGE 110.55 0°
RDH : 54 (15)
i T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T T T T I T T T T T T T T T T T T | T T T I-
LFPC
| APPROCHES SIMULTANEES TRIPLES —
TRIPLE SIMULTANEOUS APPROACHES
i PARIS CHARLES DE GAULLE 1
i PARIS LE BOURGET (2) |
| HLDG MOPAR —— EN L’ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE——— |
i @' PROTECTION WITHOUT ATC INSTRUCTION 1
49° /
—0 ;,537’ . IAS : 230 kt En route convergente sous un angle inférieur & 70°, intercepter I'axe FNA —
| 274 FL 070/110 (sauf instruction préalable de traverser I'axe) ]
i @ CRL109.2 On a course converging at an angle of less than 70°, intercept FNA axis |
‘4@) PN 2740 CRL Ch29 X (unless previously instructed to cross the axis)
37 S 7 T L i
-V KOLIV E
i S 4
. LFPT
- A _
| S Pylone/Pylon |
S 265 (99) —
| | PON111.6 S N |VOR/DME requis/required |
Pkl N , BT 116.1 Batiments/Buildings
L | =: N " Ch 108 X 1
| c”,’ Q = |
-
4g° \,': Pyléne/Pylon FAF
00 | \o", 446 (280) ‘ o ]
i #FLO070/ \7\" . \IF 265° |
i N LA I i : ]
oo --* ' ! » Iy
— - \\ ! [©)
i S o T ey . ACFT 1 e e |
i ,; o T 5% ‘%«3,}\ 224 58) //‘ff I,‘g I |
70\\ '
| [OHN RGE Ch 42Y |
N (110.55)
- ALT/HGT : ft = 1
Distances : NM 4
889 (723)
i | | 002° |10' . 002°|20' B | 002°|30' | 002°| 40' | 002°|50‘ |
TA : 5000 En cas de clairance / In case of clearance :
APl : Monter dans I'axe vers 1000 (834). A 2.5 NM BT, tourner & gauche pour intercepter et suivre a/at2000:FAP 5.7 NM RGE
le RDL 253° BT (RM 253°) en montée vers 2000 (1834). A 6 NM BT, tourner a droite pour intercepter a/at4000:FAP 11.7 NM RGE
et suivre le RDL 134° PON (RM 314°) en montée vers 3000 (2834). A 11 NM BT monter FL 070. a/at5000:FAP 14.6 NM RGE
A PON procéder MOPAR ou suivre clairance du contrdle. LOC 70 FAF LOC
Monter a 71700 (934) avant d'accélérer en palier. MAPT 77 oM
Missed APCH : Climb straight ahead up to 1000 (834). At 2.5 NM BT, turn left to intercept and follow g — (gggg)
RDL 253° BT (MAG 253°) climbing up to 2000 (1834). At 6 NM BT, turn right to intercept and follow S
RDL 134° PON (MAG 314°) climbing up to 3000 (2834). AT 11 NM BT climb up to FL 070. ‘A MDA (1g34)
At PON proceed MOPAR or follow ATC clearance. Climb up to 1100 (934) prior to level acceleration. - U=
THR<— (NM) 0.8 48 85
DME RGE <— (NM) 1 5 87

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres.

REF HGT : ALT THR

2760 2430 2100
(2540) (2210) (1880) (1604) (1284) (954) (634)

— LoC .

< ILS OCH OCH : 486 MVL/ Circling (1)

o LS DME RGE
DAH) | RVR MDA(H) | RVR | MDA (H) | VIS w8

A| 370200 142 1500 | 740(570) | 1500 LT

B| 370(200) 152 1500 | 740(570) | 1600 e

| 370(200) | 800 | 167 | 660(490) | 1800 | 1290 (1120) | 2400 (HGT)

D| 370(200) 177 1800 | 1290(1120) | 3600

DL| 370(200) 180 . . :

7 6 5 4 3 2
1770 1450 1120 800

Observations/Remarks : (1) MVL interdites au Nord des RDL 087° et 267° VOR BT./ Circling prohibited North of RDL 087° and 267° BT VOR.
(2) APPROCHES SIMULTANEES : VOIR CONSIGNES AD 2 LFPB ADC TEXT03 / SIMULTANEOUS APPROACHES : SEE AD 2 LFPB ADC TEXT03.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 8.5 NM 07 min 19 06 min 01 05 min 07 04 min 27 03 min 56 03 min 12 02 min 46
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
6 SeRvice [ API T OCH [IDENT] VSS |
jrvsebiatie x Ix [ xT[x] AMDT 05/17 CHG : VAR, orientations. ©SIA




AIP AD 2 LFPB IAC RWY27 GNSS

FRANCE 25 MAY 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS LE BOURGET
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 220, THR : 166 (6 hPa) FNA RNAV (GNSS) RWY 27
FREQ : \oi AD 2 LFPB COM 01 RNP APCH
Q: Voir/ See COMO T° MNM Baro-VNAV : -20°C. Procédures LNAV non autorisées pendant les opérations simultanées CE-IGEI(())a VAR
Utilisation du FD ou de I'AP fournissant un guidage de trajectoire RNAV requis durant les opérations 0°
simultanées / LNAV procedures Not Athorized during simultaneous operations - Use of FD or AP E27A (15)
providing RNAV track guidance required during simultaneous operations. RDH : 54
— T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T T T I T T T T | T T =H
- —— EN L’ABSENCE D’INSTRUCTION DU CONTROLE——— HLDG MOPAR R
| WITHOUT ATC INSTRUCTION |
En route convergente sous un angle inférieur a 70°, intercepter I'axe FNA . RNAV 1 HLDG
i (s%uf instruction prgalable de traverser I‘axe)p el i MOPAR )
IAS MAX 230 kt
- On a course converging at an angle of less than 70°, intercept FNA axis 094° Left 1
| 49° (unless previously instructed to cross the axis) T1min |
o FLT0
i APPROCHES SIMULTANEES TRIPLES (2) FL 070 T
L & TRIPLE SIMULTANEOUS APPROACHES (2) — 4
V@‘”//O\ PARIS CHARLES DE GAULLE
R PARIS LE BOURGET {A)> PON ]
— » Chateau d’eau + antenne —
S Water tower + antenna
\
gl PON | \ 346 (180) 1
- AN Immeuble/Building 1
N\ 490 (324
- N (@24 Pylone/Pylon FAF m\%ﬂ-
i S A MATF 334 (168 i
N Pylone/Pylon (168) _¢_ LFPG FPB27 3000
| 49° 705 (539) PB433 3000 —_—_]
00' TP 1AS MAX 185 kt > —_ 265° 50
i PB435 S b 1000 : 113 266°
I — % A 23 A__87 T IF :
FL 070 S A (=< 265° (265.4°T)
| 0{;\ AT 72_5&° 265 MAPT NEGUR i
i " RW27 3000 |
MATF n
— Tour/ Tower —
PB434 584 (418)
ALT/HGT : ft
i Distances : NM T
Poowor o oepe \ g R L Bl e Rl
TA : 5000 EAE e
API : Monter vers PB433 & 1000 (834) maximum.
A PB433, monter vers PB434 4 3000 (2834) maximum, MAPT  SDF a2 NEGUR
puis poursuivre vers PB435 a FLO70 maximum. RW27 [ !
A PBA435, continuer vers PON, puis procéder | | 265° |
MOPAR ou suivre clairance du controle. } o | ,gggg)
Monter a 1700 (934) avant d'accélérer en palier. ! &'\\ 4§ v
920 ! A :
Missed APCH : Climp up to PB433 at 1000 (834) maximum. {754\ 1 ,,&6 \'3*0 'c,‘.f\ | |
At PB433, Climp up to PB434 at 3000 (2834) maximum, | a® ! X
then follow to PB435 at FL 070 maximum. |
At PB435, continue to PON, then g 1500
proceed MOPAR or follow ATC clearance. 700 (1334)
Climb up to 1100 (934) prior to level acceleration. (534)

THR <— (NM) 2.2 8.7 20.1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
= LPV OCH LNAV-VNAV | OCH LNAV MVL/Circling (1)

OCH : 414

© R LPV DIST RW27

DA (H) DA (H) RVR MDA (H)| RVR| MDA (H) | VIS NM 8 7 6 5 4 3 2
A 158 | 440(270) | 900 | 268 740(570) | 1500 ALT 2770 2450 2130 1810 1490 1180 860
B 170 | 450(280) | 900 | 278 | 580 4o0) 1500 | 740(570) | 1600 (HGT)  (2604) (2284) (1964) (1644) (1324) (1014) (694)
C | 370(200) | 800 | 179 | 460 (290) | 900 | 285 1290 (1120) | 2400
D 189 | 480(320) | 1000 | 312 1290 (1120) | 3600
DL 189 - - - - - - -
Observations/Remarks : (1) MVL : voir consignes ADC TEXT 03/ Circling : see ADC TEXT 03
(2) Mouvements simultanés : voir consignes ADC TEXT 04 / simultaneous movements : see ADC TEXT 04

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - RW27 8.7 NM 07 min 29 06 min 10 05 min 14 04 min 33 04 min 02 03 min 16 02 min 50
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982
g:?x;?FE()RMATION
AERONAUTIQUE AMDT 06/17 CHG : Nouvelle procédure. ©SIA



	01-OACI
	02-ADC
	03-APDC
	04-GMC
	05-GMC
	06-TEXT
	07-TEXT
	08-TEXT
	09-TEXT
	10-TEXT
	11-ENV
	12-ENV
	13-ENV
	14-COM
	15-SID-RWY07-09-21-RNAV-EAST
	16-SID-RWY07-09-21-RNAV-NORTH
	17-SID-RWY07-09-21-RNAV-SOUTH
	18-SID-RWY07-09-21-RNAV-WEST
	19-SID-RWY07-09-21-CONV-POGO-EAST
	20-SID-RWY07-09-21-CONV
	21-SID-RWY07-09-21-INI
	22-SID-RWY21-25-RNAV-EAST
	23-SID-RWY21-25-RNAV-NORTH
	24-SID-RWY21-25-RNAV-SOUTH
	25-SID-RWY21-25-RNAV-WEST
	26-SID-RWY21-25-CONV
	27-SID-RWY21-25-CONV-POGO-WEST
	28-SID-RWY21-25-INI
	29-STAR-HOLD-NORTH
	30-STAR-HOLD-SOUTH
	31-STAR-RWY07-EPL-TRO
	32-STAR-RWY07-KEPER-ROMGO
	33-STAR-RWY07-MATIX-MOPIL-RENSA
	34-STAR-RWY07-PEXIR-VELOL
	35-STAR-RWY25-27-EPL-TRO
	36-STAR-RWY25-27-KEPER-ROMGO
	37-STAR-RWY25-27-MATIX-MOPIL-RENSA
	38-STAR-RWY25-27-PEXIR-VELOL
	39-IAC-RWY03-VPT-A
	40-IAC-RWY03-VPT-B
	41-IAC-RWY03-VPT-C
	42-IAC-RWY07-INA-RNAV-BANOX
	43-IAC-RWY07-INA-RNAV-KOLIV
	44-IAC-RWY07-INA-RNAV-OKABO
	45-IAC-RWY07-INA-RNAV-VEBEK
	46-IAC-RWY07-FNA-ILS
	47-IAC-RWY07-FNA-VOR
	48-IAC-RWY07-GNSS
	49-IAC-RWY-WEST-INA-RNAV-BANOX
	50-IAC-RWY-WEST-INA-RNAV-MOBRO
	51-IAC-RWY-WEST-INA-RNAV-OKABO
	52-IAC-RWY-WEST-INA-RNAV-VEBEK
	53-IAC-RWY25-GNSS
	54-IAC-RWY25-LOC-VOR
	55-IAC-RWY25-VPT-D
	56-IAC-RWY27-ILS
	57-IAC-RWY27-GNSS



